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1 INSTRUKCJE | OGOLNE ZALECENIA

1.1 - Ostrzezenia dotyczace bezpieczenstwa

e UWAGA! - Niniejsza instrukcja obstugi zawiera uwagi i zalecenia
istotne dla bezpieczenstwa oséb. Nieprawidtowy montaz moze dopro-
wadzi¢ do powaznych obrazen ciata. Przed rozpoczeciem pracy nalezy do-
ktadnie zapoznac sie ze wszystkimi czesciami instrukcji. W razie watpliwo-
$ci nalezy przerwac¢ montaz i zwrdcic sie o pomoc do serwisu techniczne-
go firmy Nice.

e UWAGA! - Wazne instrukcje: niniejsza instrukcje nalezy zachowac na
wypadek ewentualnej konserwacji lub rozbiérki produktu.

1.2 - Ostrzezenia dotyczace montazu

e Przed rozpoczeciem montazu nalezy sprawdzi¢, czy urzadzenie jest prze-
znaczone dla okreslonego rodzaju zastosowania (patrz rozdziaty 3.1 i 3.2).
Jezeli produkt nie jest przystosowany, NIE nalezy wykonywaé montazu.

e Zawartos¢ niniejszej instrukcji obstugi dotyczy typowej instalacji pokazanej na
rys. 1.

Biorac pod uwage ryzyko mogace wystapi¢ na réznych etapach montazu
i uzytkowania urzgdzenia, podczas montazu automatu nalezy przestrzegac
nastepujacych zalecen:

- Na linii zasilajgcej automat nalezy przygotowaé urzadzenie odtgczajace za-
silanie i gwarantujgce zachowanie takiej odlegtosci pomiedzy stykami, ktéra
umozliwia catkowite roztaczenie w warunkach Il kategorii przepiecia.

- Wszelkie operacje montazu i konserwacji nalezy wykonywac, kiedy automat
odtaczony jest od zasilania elektrycznego. Jesli urzadzenie odtaczajace zasi-
lanie nie jest widoczne z miejsca, w ktorym znajduje sie automat, wowczas
przed przystapieniem do pracy nalezy umiesci¢ na nim tabliczke z napisem:
LJUWAGA! KONSERWACJA W TOKU”.

- Urzadzenie nalezy podfaczy¢ do linii zasilania elektrycznego wyposazonej w
uziemienie ochronne.

- Podczas montazu nalezy delikatnie obchodzi¢ sie z automatem, nie dopusz-
czajac do jego przygniecenia, uderzenia, upadku lub kontaktu z wszelkie-
go rodzaju ptynami. Nigdy nie nalezy umieszcza¢ produktu w poblizu zrodet
ciepta lub ptomieni. Dziatania takie moga doprowadzi¢ do jego uszkodzenia
i spowodowac nieprawidtowe dziatanie badZ sytuacje zagrozenia. Jezeli zda-
rzenie takie nastapi, nalezy niezwtocznie przerwac¢ montaz i zwrdcic sie do
serwisu technicznego firmy Nice.

- Nie modyfikowac zadnej czesci urzadzenia. Wykonywanie niedozwolonych
czynnosci moze spowodowac wytacznie nieprawidtowe dziatanie urzadzenia.
Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody wynikte z samowolnych
modyfikacji urzadzenia.

- Urzadzenie nie jest przeznaczone do uzytku przez osoby (réwniez dzie-
ci), ktérych mozliwosci fizyczne, czuciowe lub umystowe sg ograniczone.
Z urzadzenia nie moga rowniez korzystac¢ osoby bez doswiadczenia i sto-
sownej wiedzy, chyba ze wykonuja to pod opieka osoby odpowiedzialnej
za ich bezpieczenstwo oraz nadzorujace;j i instruujacej je na temat uzytko-
wania urzgdzenia.

- Urzadzenie nie moze by¢ traktowane jako skutecznie dziatajacy system za-
bezpieczajgcy przed wtamaniem. Aby zabezpieczy¢ sie skutecznie, nalezy
wyposazy¢ automat w inne urzadzenia.

- Nie pozwala¢ dzieciom, aby bawity sie statymi urzgdzeniami sterujgcymi.
Urzadzenia sterujace (zdalne) nalezy przechowywac z dala od dzieci.

- Nie wolno uzywac szlabanu przed oddaniem go do eksploataciji, tak jak opi-
sano w rozdziale 5 ,Odbidr i wprowadzenie do eksploatacji”.

- Materiat opakowaniowy podlega utylizacji zgodnie z lokalnymi przepisami.

1.3 - Szczegodlne zalecenia nawigzujace do Dyrektyw Europej-
skich znajdujacych zastosowanie dla urzadzenia

¢ Dyrektywa ,Materialy konstrukcyjne”:

Szczegodlne zalecenia dotyczace urzadzenia, nawigzujgce do Dyrektywy
~Materiaty konstrukcyjne” 89/106/EWG zmienionej dyrektywa 93/68/EWG:
- Kompletny montaz urzadzenia, jak opisano w tej instrukcji obstugi, jak
réwniez niektére rodzaje zastosowania (na przyktad z wytaczeniem zasto-
sowania tylko dla pojazdéw), moga zostac¢ wtgczone w zakres stosowania
Dyrektywy ,Materiaty Konstrukcyjne” 89/106/EWG oraz odnosnej normy
zharmonizowanej EN 13241-1.

- W punkcie 1.3.1 podane sg wszystkie kryteria montazu, niezbedne dla do-
stosowania urzadzenia do podstawowych wymogoéw Dyrektywy 89/106/
EWG; osoba wykonujgca montaz musi sprawdzic i upewnic sie, ze wszystkie
te kryteria sg skrupulatnie przestrzegane.

- Podstawowe wymogi moga nie by¢ spetnione, jezeli podczas montazu i
uzytkowania szlabanu nie jest przestrzegane jedno lub kilka z wyzej wspo-
mnianych kryteriow. Zabrania si¢ uzywania urzadzenia w takiej sy-
tuacji, dopdéki osoba przeprowadzajaca montaz nie zweryfikuje
zgodnosci z wymogami przewidzianymi dyrektywa; w tym przypad-
ku etykieta ,ES13241-1.4870” umieszczona na urzadzeniu musi zostacé na-
tychmiast usunieta i nie moze zosta¢ zastosowana ,Deklaracja zgodnosci
CE” - zafgcznik |, znajdujaca sie w tej instrukcji obstugi. Osoba przeprowa-
dzajgca montaz staje sie w konsekwencji producentem urzadzenia ,bariera
automatyczna” i musi przestrzegac zalecen przewidzianych przez Dyrekty-
we ,Materiaty Konstrukcyjne” 89/106/EWG oraz odpowiednig norme zhar-
monizowang EN 13241-1. W tym przypadku szlaban drogowy nalezy trak-
towac jako ,maszyne nieukonczong”, mozna wykorzystywac (w celu za-
mieszczenia w ksiazce technicznej) ,Deklaracje Zgodnosci” z zatacznika Il.

Dyrektywa ,,Maszynowa”:

- W punkcie 1.3.1 podane sg wszystkie kryteria montazowe, niezbedne do
dostosowania urzadzenia do podstawowych wymogow Dyrektywy Maszy-
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nowej 2006/42/WE (ex 98/37/WE). Osoba dokonujgca montazu musi spraw-
dzi¢ czy wszystkie te kryteria sa skrupulatnie przestrzegane.
- Podstawowe wymogi moga nie by¢ spetnione, jezeli podczas montazu i
uzytkowania szlabanu nie jest przestrzegane jedno lub kilka z wyzej wspo-
mnianych kryteriow. Zabrania sie uzywania urzadzenia w tych sytu-
acjach, dopoki osoba przeprowadzajaca montaz nie zweryfikuje
zgodnosci z wymogami przewidzianymi dyrektywa; w tym przypadku
nie moze znajdowac zastosowania ,Deklaracja zgodnosci CE” : zatacznik
I”. Osoba przeprowadzajgca montaz staje sie w konsekwencji producentem
urzgdzenia ,bariera automatyczna” i musi przestrzegac zalecen przewidzia-
nych Dyrektywa Maszynowa 2006/42/WE. Producent ma obowigzek prze-
prowadzenia analizy zagrozen, ktdra obejmuje réwniez spis podstawowych
wymogow bezpieczeristwa wymienionych ,w zataczniku | Dyrektywy Maszy-
nowej”, wskazujac zastosowane rozwigzania. Przypominamy, ze analiza za-
grozen jest jednym z dokumentdw sktadowych ,ksiazki technicznej” automa-
tu. Powinna ona zosta¢ wypetniona przez profesjonalnego instalatora. Wtedy
tez moze by¢ wykorzystywana ,Deklaracja Zgodnosci” z zatacznika Il, ktéra
powinna wypetni¢ osoba przeprowadzajgca montaz szlabanu drogowego.
Szczegdlne zalecenia dotyczace przydatnosci urzadzenia do uzytku, w
nawigzaniu do Dyrektywy Maszynowej 2006/42/WE; nalezy uwzglednié
w przypadku, kiedy instalator staje sie producentem urzadzenia.

Szlaban drogowy jest wprowadzany na rynek jako ,maszyna nieukoriczona”,
zostat wiec skonstruowany w celu wbudowania go do urzadzenia lub do zmon-
towania z innymi urzadzeniami, w celu utworzenia ,maszyny”, zgodnie z posta-
nowieniami Dyrektywy 2006/42/WE, wytacznie w potaczeniu z innymi kompo-
nentami i w trybach opisanych w niniejszej instrukcji obstugi. Zgodnie z posta-
nowieniami dyrektywy 2006/42/CE ostrzega sie: przekazanie do eksploataciji
powyzszego produktu nie jest dozwolone, dopoki producent maszyny zawie-
rajgcej niniejsze urzadzenie nie sprawdzi jej i nie zadeklaruje jako zgodnej z dy-
rektywa 2006/42/CE.

¢ Dyrektywa Niskonapieciowa:

Szczegdine zalecenia dotyczace przydatnosci urzadzenia do uzytku w na-
wigzaniu do Dyrektywy ,Niskie Napiecie” 2006/95/EWG.

Urzadzenie jest zgodne z wymogami przewidzianymi Dyrektywa ,Niskie Na-
piecie”, jezeli jest stosowane do uzytku i w warunkach przewidzianych w tej
instrukciji obstugi oraz w potaczeniu z akcesoriami znajdujgcymi sie w katalo-
gu produktéw firmy Nice S.p.a.

Wymogi te moga nie by¢ spetione w przypadku, kiedy urzadzenie nie jest
uzywane w odpowiednich konfiguracjach lub jest uzywane z innymi urzadze-
niami nieprzewidzianymi przez firme Nice. Zabrania sig uzywania go, dopoki
osoba, ktdra przeprowadzita instalacje nie stwierdzi zgodnosci z wymogami
przewidzianymi w dyrektywie.

Dyrektywa ,,Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna”:

Szczegdlne zalecenia dotyczace przydatnosci urzadzenia do uzytku w nawig-
zaniu do Dyrektywy ,Kompatybilnos¢ Elektromagnetyczna” 2004/108/EWG.
Urzadzenie zostato poddane prébom dotyczacym kompatybilnosci elektro-
magnetycznej w najbardziej krytycznych warunkach zastosowania, w konfi-
guracjach przewidzianych w tej instrukcji obstugi oraz w potaczeniu z akce-
soriami znajdujacymi sie w katalogu produktow Nice S.p.a.

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna moze nie by¢ zagwarantowana w przy-
padku, kiedy urzadzenie jest uzywane w konfiguracjach lub w potaczeniu z
innymi urzadzeniami nieprzewidzianymi przez firme Nice; zabrania sie uzywa-
nia urzadzenia w tego typu sytuacjach dopoki osoba, ktéra dokonata monta-
zu nie stwierdzi zgodnosci z wymogami przewidzianymi w tej dyrektywie.

1.3.1 - Kryteria montazu i szczegélne zalecenia nawiazujace do pod-
stawowych wymogoéw

Urzadzenie odpowiada podstawowym wymogom przewidzianym w Dyrektywie

europejskiej dotyczacej ,Materiatdw Konstrukcyjnych” 89/106/EWG, jezeli zo-
stanie prawidtowo zamontowane, zgodnie z wymogami normy zharmonizowa-
nej EN 1324 1-1, jak podano w Tabeli 1 oraz zgodnie z wymogami Dyrektywy
europejskiej 2006/42/WE dotyczacej ,maszyn”.

Uwaga! — Gdyby szlaban drogowy byt przeznaczony do uzytku umozliwiajg-
cego wytacznie przejazd pojazddw, zostatby wykluczony z zakresu zastoso-
wania normy EN 13241-1; w tym przypadku przestrzeganie niektérych wymo-
goéw zamieszczonych w Tabeli 1 moze nie by¢ obowigazkowe. Przejazd moze
by¢ uznany za przeznaczony ,wytacznie dla pojazddw” w przypadku istnienia
wyraznego zakazu dla innych zastosowan (na przyktad przejscie dla osob pie-
szych), podkreslonego przez zastosowanie odpowiednich znakdéw. W przypad-
ku, kiedy wymagane sa przejscia innego rodzaju, musza one by¢ dostepne w
odpowiednim miejscu w najblizszym otoczeniu.

¢ Wydzielanie substanciji niebezpiecznych:

Urzadzenie nie zawiera i/lub nie wydziela substancji niebezpiecznych, zgodnie
z zaleceniami przewidzianymi w normie EN 13241-1, punkt 4.2.9 oraz zgodnie
ze spisem substanciji, zamieszczonym na stronie internetowej Wspdinoty Eu-
ropejskiej*: http:// europa.eu.int/comm/enterprise/construction/internal/ dang-
sub/dangmain_en.htm

(*) Ostatnia aktualizacja: 17/03/2003

Szczegdlne zalecenia umozliwiajace zagwarantowanie spetnienia wy-
mogow — Bardzo wazne jest, aby rdwniez pozostate materiaty zastosowane
do montazu, na przyktad przewody elektryczne, byly zgodne z tymi wymogami.
¢ Odpornos¢ na obciazenie wiatrem

W Tabeli 1a podana jest odpornos¢ znajdujgcego sie na wyposazeniu ramie-
nia na cisnienie réznicowe wiatru. Proby zostaty przeprowadzone z zastosowa-
niem ramienia wyposazonego w profil przeciwuderzeniowy; inne akcesoria mo-
gtyby zwiekszy¢ powierzchnie narazenia, a w zwiazku z tym zmniejszy¢ odpor-
nos¢ na obcigzenie wiatrem.

¢ Bezpieczne otwieranie bram o ruchu pionowym

Urzadzenie nie powoduje niekontrolowanych ruchéw lub wypadania ramienia
w przypadku uszkodzenia pojedynczego komponentu systemu zawieszenia
lub réwnowazenia (sprezyny).

Szczegodlne zalecenia umozliwiajace zagwarantowanie spetniania wy-
mogow:

- Montaz urzadzenia nalezy przeprowadzi¢ skrupulatnie, Sledzac wszelkie zale-
cenia zamieszczone w rozdziatach ,3 - Montaz” i ,5 - Odbiér i wprowadze-
nie do uzytku”.

- Nalezy upewni¢ sie, ze zostanie przygotowany plan konserwacji (na przy-
kfad wykorzystujacy ,Kontrolke konserwacji“ podtaczong do wyjscia FLASH,
do ktérego przypisana jest ta funkcja - patrz Tabela 10), w ktérym beda skru-
pulatnie wykonywane zalecenia przewidziane w rozdziale ,Plan konserwacji”.

e Odpornos¢ mechaniczna i stabilnosé¢

Urzadzenie zostato zaprojektowane i skonstruowane tak, aby podczas zwykfe-
go uzytkowania przytozone sity, uderzenia i zuzycie, ktéremu urzadzenia pod-
lega nie uszkodzity go i aby nie przesadzaty o jego osiggach mechanicznych.
Ostrzezenie: nalezy zapoznac sie z zaleceniami dotyczacymi wymogow ,Bez-
pieczne otwieranie bram o ruchu pionowym”.

¢ Sity manewru dla bram automatycznych

Sity robocze wywierane przez ramie, w odniesieniu do zagrozenia zgniecenia i

zderzenia zabezpieczone zostaty poprzez wykorzystanie jednej z trzech opisa-

nych nizej metod:

1 W przypadku pracy z zastosowaniem ,,przycisku bez funkcji samo-
podtrzymania” (w obecnosci uzytkownika): jak wyszczegdlniono w nor-
mie EN 12453:2000, punkt 5.1.1.4. W tym przypadku przycisk sterujgcy mu-
si znajdowac sie w widocznym miejscu automatu i jezeli jest dostepny dla

TABELA 1 - Podstawowe wymogi dotyczace oznakowania (zgodnie z prospektem ZA.1 normy EN 13241-1)

Podstawowe parametry Punkt normy Wynik
Odpornos¢ na wode 4.4.2 NPD*
Emisja substancji niebezpiecznych 4.2.9 Zgodne
Odpornos¢ na obciazenie wiatrem 4.4.3 Zgodne
QOdpornos¢ termiczna 4.4.5 NPD*
Przepuszczalnos¢ powietrza 4.4.6 NPD*
Bezpieczne otwieranie bram o ruchu pionowym 4.2.8 Zgodne
Zdefiniowanie geometrii komponentow szklanych 425 NPD*
Odpornos¢ mechaniczna i stabilnosc 4.2.3 Zgodne
Sity manewru dla bram automatycznych 4.3.3 Zgodne
Trwato$¢ odpornosci na wode, odpornosci termicznej i przepuszczalnosci powietrza 4.4.7 NPD*

przyktad “Zdefiniowanie geometrii komponentéw szklanych”.

* NPD = Osiagi nieokreslone, w przypadku, kiedy urzadzenie nie oferuje tych osiagéw, na przyktad “Przepuszczalnos¢ powietrza” lub kiedy te wymogi nie znajduja zastosowania, na

TABELA 1a Szlaban
M3BAR M5BAR M7BAR LBAR
Klasa 4 4 2 2*
Cisnienie wiatru [Pa] = 1000 = 1000 =450 =450
Maks. predkosé wiatru [Km/h] 155 155 104 104
Opis Huragan Huragan Silny Silny
sztorm / sztorm /
Sztorm Sztorm

* Klasa 2. zostata osiagnieta poprzez zastosowanie urzadzenia dodatkowego mod. WA11
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0s6b nieupowaznionych, jego uzywanie musi zosta¢ ograniczone na przy-
ktad poprzez zastosowanie przetacznika kluczykowego.
2 W przypadku pracy w trybie ,pétautomatycznym”: poprzez ogranicze-
nie sit, jak wyszczegdlniono w normie EN 12453:2000, punkty 5.1.1.5i15.1.3.
3 W przypadku pracy w trybie ,,automatycznym?”: poprzez ograniczenie
sit, jak wyszczegodlniono w normie EN 12453:2000, punkty 5.1.1.515.1.3; w
tym przypadku muszg zosta¢ obowigzkowo zainstalowane co najmniej dwie
fotokomarki, jak pokazano na rys. 1.
Szczegdlne zalecenia dotyczace pracy w trybie ,pétautomatycznym” i
wautomatycznym?”: proby typu, weryfikujgce skutecznos$¢ ograniczenia sit zo-
staly przeprowadzone z sitg oraz predkoscia, ktére ustawione zostaty na war-
tosc¢ fabryczng. Ramie zamontowano zgodnie ze wskazOwkami i wyposazono
w ,profil przeciwuderzeniowy” zamontowany nad i pod nim, wraz z dodatko-
wym urzadzeniem ,Swiatta sygnalizujgce” XBA4 umieszczonym w gornym pro-
filu przeciwuderzeniowym.
Szczegolne zalecenia umozliwiajace zagwarantowanie spetniania wy-
mogow: nalezy zapoznac¢ sie z zaleceniami dotyczacymi wymogow ,Bez-
pieczne otwieranie bram o ruchu pionowym”.

2 OPIS URZADZENIA | JEGO PRZEZNACZENIE

MBAR i LBAR s3 elektromechanicznymi szlabanami drogowymi do uzytku pry-
watnego jak i przemystowego; sterujgcymi ruchem samochoddéw na jezdni o
szerokosci od 3 do 8 metrow.

MOZLIWE DO ZAINSTALOWANIA URZADZENIA DODATKOWE

ramie | oo, [ swiaua | S| Fochoms
<[ M3BAR | 3m tak tak — —
EI M5SBAR 4m tak tak tak (1 sztuka) tak
= 5m tak tak — —
= 5m tak tak tak (2 sztuki) tak
O M7BAR | 3:3m tak tak | tak (2 sztuk) tak
g 3+4 m tak tak — —
3 3+4m tak tak | tak (3 sztuki) tak
2| LBAR | 444m tak tak | tak (3 sztuki) tak
% 4+5m tak tak — —

UWAGA! - Wszelkie inne uzycie oraz wykorzystywanie produktu w

warunkach otoczenia odmiennych niz te przedstawione w niniejszym

podreczniku, jest niezgodne z przeznaczeniem i zabronione!

Barierki te wyposazone sg w elektromechaniczny motoreduktor z silnikiem 24

V, z wbudowang petla detekcyjna (Loop Detector) dla 2 petli magnetycznych

z elektrycznym systemem wytgcznikdw kraricowych oraz lampg ostrzegawcza,

ktéra mozna zamontowac w obudowie (urzadzenie opcjonalne). Te dwa mode-

le mozna zainstalowac jako naprzeciwlegle barierki dziatajace w trybie ,Master-

-Slave”, w celu pokrycia powierzchni jezdni, ktorej szeroko$¢ wynosi ponad 8

m (patrz punkt 7.5).

Centrala sterujaca jest przystosowana do podtaczenia urzadzen nalezacych do

Systemu Opera firmy Nice oraz do systemu zasilania energig sfoneczna ,Sole-

myo” (przeczytaj punkt 4.10.3).

Barierki dziataja poprzez wykorzystanie energii elektrycznej, a w przypadku jej

braku (przerwa w dostawie energii elektrycznej) mozliwe jest odblokowanie ra-

mienia i przesuwanie go w trybie recznym. Alternatywnie, mozliwe jest uzy-

wanie akumulatora awaryjnego model PS224 (urzadzenie opcjonalne — patrz

rozdziat 4.10.2), ktory gwarantuje automatowi wykonywanie ograniczone;j ilo-

$ci manewrdw w pierwszych godzinach braku zasilania elektrycznego. W celu

wydtuzenia tego okresu lub liczby mozliwych do wykonania manewrdw, nalezy

uruchomic funkcje ,Stand-by” (patrz tabela 6).

Wazne wskazéwki na temat korzystania z podrecznika

- W niniejszym podreczniku hasto ,barierka drogowa” dotyczy dwdéch produk-
tow ,MBAR” i ,LBAR".

- Urzadzenia dodatkowe wymienione w podreczniku sg urzgdzeniami opcjo-
nalnymi.

Lista dostepnych urzadzen dodatkowych:

XBA4 - Swiatta ramienia M3BAR i M5BAR

XBAS - Polakierowane na biato, aluminiowe ramie, dt. 5150 mm
XBA6 - Swiatta ramienia M7BAR

XBA7 - Diodowa lampa ostrzegawcza, do zamontowania w obudowie
XBA8 - Semafor diodowy, do zamontowania w obudowie

XBA9 - Ztgcze uniwersalne

XBA10 - Ztagcze obrotowe

XBA11 - Przegub dla ramienia

WA11 - regulowany wspornik do ramion (obowigzkowy w przypadku LBAR)
WA12 - Ruchomy wspornik

WA13 - Stojak, L. 2000 mm

XBA13 - Zestaw listew ochronnych

XBA14 - Polakierowane na biato, aluminiowe ramie, dt. 4150 mm
XBA15 - Polakierowane na biato, aluminiowe ramie, dt. 3150 mm
XBA16 - Ptyta fundamentowa MBAR

XBA17 - Plyta fundamentowa LBAR

XBA18 - Swiatta ramienia LBAR

3 INSTALACJA

3.1 - Kontrole wstepne przed montazem

Przed przystgpieniem do montazu urzadzenia nalezy sprawdzic¢ stan jego kom-
ponentdw, przydatnos¢ wybranego modelu oraz warunkdw otoczenia prze-
znaczonego do jego montazu:

e Sprawdzi¢, czy wszystkie materiaty, ktére zostang zastosowane sg w ideal-
nym stanie i czy sg odpowiednie do uzycia zgodnego z jego przeznaczeniem.
Sprawdzi¢, czy jest mozliwe przestrzeganie wszystkich ograniczen zastoso-
wania urzgdzenia (patrz punkt 3.2).

Sprawdzi¢, czy otoczenie wybrane do montazu urzadzenia jest kompatybilne
Z jego catkowitymi wymiarami gabarytowymi (rys. 2).

Sprawdzi¢, czy wybrana wstepnie powierzchnia przeznaczona do montazu
urzadzenia jest wytrzymata i moze zagwarantowac jego stabilne przymoco-
wanie.

Sprawdzi¢, czy strefa mocowania nie jest narazona na zalanie, ewentualnie
zamontowac szlaban na odpowiedniej wysokosci nad ziemia.

Sprawdzi¢, czy przestrzen znajdujgca sie wokdt szlabanu umozliwia fatwe i
bezpieczne wykonywanie manewréw w trybie recznym.

Sprawdzi¢, czy wzdtuz toru ruchu ramienia nie znajduja sie przeszkody, ktére
moga utrudnia¢ manewry otwierania i zamykania.

Upewni¢ sie, ze kazde urzadzenie przeznaczone do montazu zostato umiesz-
Cczone W migjscu zabezpieczonym przed przypadkowymi uderzeniami.

3.2 - Ograniczenia zastosowania urzadzenia

Przed wykonaniem montazu urzadzenia, nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie war-

tosci przedstawione w rozdziale ,Dane techniczne urzadzenia” sa odpowiednie

do przewidywanego uzycia.

— Sprawdzi¢, czy oszacowana trwatos¢ urzadzenia (patrz punkt 3.2.1) jest
zgodna z jego przeznaczeniem.

— Sprawdzi¢, czy mozliwe jest przestrzeganie wszystkich ograniczen, warun-
kow i zalecen zamieszczonych w ninigjszym podreczniku.

3.2.1 - Trwatos$¢ urzadzenia

Trwatos$¢ to sredni czas uzytkowania urzadzenia. Trwato$¢ urzadzenia zalezy w

duzym stopniu od wskaznika trudnosci wykonywania manewrdw: czyli sumy

wszystkich czynnikdw wptywajacych na zuzycie urzadzenia, patrz Tabela 2.

Aby oszacowac trwatos¢ automatu, nalezy postapic¢ w opisany ponizej sposob:

01. Zsumowac wartosci haset z Tabeli 2, dotyczacych warunkdw wystepuja-
cych w instalacii;

02. Na Wykresie 1 przeprowadzi¢ pionowo linie od odnalezionej wartosci az
do skrzyzowania z krzywa. W tym momencie zaznaczy¢ linig poziomg az
do skrzyzowania z linig ,,cykle manewrdw”. Okreslona wartosc¢ to szacowa-
na trwato$¢ Paristwa urzadzenia.

Trwato$¢ wskazang na wykresie mozna uzyskac tylko wtedy, jezeli skrupulatnie
jest realizowany plan konserwaciji, patrz rozdziat ,Plan konserwacji”. Trwatos¢
urzadzenia oszacowywana jest na podstawie obliczen projektowych i wynikow
testow wykonanych na prototypach. Bedac zatem tylko wartoscia szacunko-
wa, nie jest jednoznaczna gwarancja rzeczywistej trwatosci urzagdzenia.

Przyktad obliczania trwatosci szlabanu drogowego (nalezy odwotac¢ sie
do Tabeli 2 oraz do Wykresu 1): M5BAR z ruchomym wspornikiem (wskaznik
trudnosci rowny 10%) - Predkos$¢ na poziomie 3 (wskaznik trudnosci rowny 10%) -
Hamowanie (wskaznik trudnosci rowny 10%):

catkowity wskaznik trudnosci = 30%

Oszacowana trwato$é wynosi okoto 550 000 cykli.
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TABELA 2 Wskaznik trudnosci
M3BAR M5BAR M7BAR LBAR

Ramie przegubowe (XBA12) 20 15 — —
Predkos¢ poziom 3 15 10 15 15
Predkos¢ poziom 2 0 0 10 10
Manewr przerwany przez fotokomoérke > 10% 15 10 15 15
Manewr przerwany przez Alt > 10% 10 10 15 15
Ruchomy wspornik (XBA11) — 10 10 10
Hamowanie 10 10 10 10
Sita rowna 7 lub 8 10 10 10 10
Sita rowna 5 lub 6 5 5 5 5
Wystepowanie zasolenia 10 10 10 10
Obecnosé pytu lub piasku 5 5 5 5
Stojak — 5 5 5
Temperatura otoczenia powyzej 40° i ponizej 0° C 5 5 5 5

TABELA 3 - Dane techniczne kabli elektrycznych (rys.1)

Podiaczenie Rodzaj kabla Maksymalna dozwolona dtugos¢
A: kabel zasilajacy, sieciowy 3 x 1,5 mm? 30 m (uwaga 1)

B: przewdd BlueBus 2 x 0,5 mm? 20 m (uwaga 2)

C: kabel przefacznika kluczykowego 2 kable 2 x 0,25 mm? (uwaga 3) 30m

Kabel wejscia Open 2 x 0,25 mm? 30m

Kabel wejscia Close 2 x 0,25 mm? 30m

Kabel lampy ostrzegawczej (uwaga 4) 2 x 0,5 mm? 30m

z antena Ekranowany, typu RG58 15 m (zalecany krotszy niz 5 m)
Kabel kontrolki otwartego ramienia (uwaga 4) 2 x 0,5 mm? 30m

Swiatta ramienia (uwaga 4) - -

Kabel petli detekcyjnej (Loop Detector) 1 x 1,5 mm? skrecany (uwaga 5) 20 m skrecany (uwaga 5)
Kabel Master/Slave 3 x 0,5 mm? 20 m

w poblizu automatu.
Uwaga 3 - Te 2 kable mozna zamieni¢ na 1 kabel o przekroju 4 x 0,5 mm?

punkt 6.2 — Tabela 8).

UWAGA! - Zastosowane kable musza by¢ odpowiednie dla rodzaju otoczenia, w ktérym odbywa sig¢ ich instalacja.
Uwaga 1 - Jesli dlugos¢ przewodu zasilajacego przekracza 30 m, nalezy zastosowac kabel o wiekszym przekroju (3 x 2,5 mm?) oraz uziemienie ochronne

Uwaga 2 - Jesli dlugosé przewodu BlueBus wynosi ponad 20 m, do maksymalnej dtugosci 40 m, nalezy zastosowac kabel o wiekszym przekroju (2 x 1 m?).
Uwaga 4 - Przed wykonaniem podtgczenia nalezy sprawdzi¢, czy wyjscie zostato zaprogramowane dla urzadzenia, ktére ma zosta¢ podtaczone (patrz

Uwaga 5 — Owing¢ oba wychodzace z petli krarce przynajmniej 20 razy na jeden metr.

3.3 - Prace wstepne przed montazem

3.3.1 - Ustali¢ schemat, wedtug ktérego zostana rozmieszczone poszczegol-
ne elementy instalacji.

Ustali¢ przyblizone potozenie, w ktérym zostanie zainstalowany kazdy komponent
przewidziany w tej instalacji, nawiazujac do standardowego schematu przedstawio-
nego na rys. 1. Na schemacie przedstawione sg wszystkie komponenty znajduja-
ce sie w opakowaniu produktu (rys. 3): [a] szlaban drogowy z wbudowang centrala
sterujgca; [b] uchwyt i pokrywa ramienia; [€] 2 puszki na fotokomaorki; [d] 4 potprofile
do przytaczenia ramienia; [e] stata zaslepka ramienia, 2 zlacza dla listew ochronnych,
2 ztacza bez listwy ochronnej; [f] klucze do odblokowywania i recznego blokowania
ramienia; klucze do zamka pokrywy; drobne metalowe czesci (Sruby, podkiadki, itp.;
[g] ptyta fundamentowa; [h] 4 sruby fundamentowe.

3.3.2 - Okresli¢ przebieg kabli potaczeniowych

UWAGA! - Wyloty korytek kabli elektrycznych nalezy umiesci¢ w poblizu punktéw,
w ktérych zostato przewidziane przymocowanie poszczegdlnych urzadzen. Uwa-
ga: Korytka te maja zabezpieczac kable elektryczne i nie dopusci¢ do ich przy-
padkowego uszkodzenia, na przyktad w razie uderzenia. Aby przygotowac kable
elektryczne niezbedne podtaczenia Panstwa urzadzenia, nalezy postuzyc¢ sie rys.
1 oraz ,Tabela 3 - Dane techniczne kabli elektrycznych”.

3.3.3 - a) - Ustawic¢ sprezyne réwnowazaca stosownie do ciezaru ramienia
wraz z przewidzianymi akcesoriami. b) - Ustawi¢ kierunek zamykania
ramienia po prawej lub lewej stronie silnika.

Szlaban opuszcza fabryke skonfigurowany w nastepujacy sposob:

— sprezyna réwnowazaca przymocowana do otworéw, ktére nie sa jeszcze de-

finitywne.

— manewr zamykania ramienia w lewo.

Te ustawienia majg charakter arbitralny, jest wiec niezbedne przeprowadzenie sto-

sownych kontroli, aby okresli¢, czy nalezy je zmienic¢, czy nie (czyli czy nalezy prze-

suna¢ do innych otwordw zaczep sprezyny na dzwigni réwnowazacej i na ptycie u

dotu szlabanu).

e Jezeli przewidziano montaz jednego elementu osprzetu, nalezy znalez¢ w czesci
“A” Tabeli 4 posiadany model szlabanu, przewidziang dtugos¢ ramienia i element
wyposazenia, ktéry chce sie na nim zamontowac; nastepnie znalez¢ obok tych da-
nych litere i cyfre odpowiadajace otworom, w ktérych nalezy zaczepié sprezyne;

e Jezeli przewidziano montaz kilku akcesoridw, nalezy znalez¢ w czesci “B” Tabe-
la 4 posiadany model szlabanu, przewidziang diugosé ramienia oraz rodzaj i liczbe
akcesoriow, ktdre chce sie zamontowac na ramieniu; nastepnie zsumowac liczby
podane w nawiasach, odnoszace sie do przewidzianych akcesoridow. Nastepnie
uzy¢ wyniku dodawania, aby odczyta¢ w dolnej czesci sekcji “B” litere i liczbe okre-
Slajaca otwory, ktére nalezy wybra¢ do zaczepienia sprezyny.

e Jezeli ramie ma sie zamykac po prawej stronie silnika, konieczne bedzie przesunie-
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cie zaczepu sprezyny do jednego z otworéw na drugim ramieniu dZzwigni réwno-
wazgcej.
W celu przesuniecia zaczepu sprezyny do otworéw innych niz ustawione fabrycz-
nie, nalezy:

01. Zdja¢ pokrywe gorna szlabanu (rys. 4).

02. Odkrecic¢ 2 sruby mocujace drzwi szafy (rys. 5);

03. — (M3BAR - M5BAR - M7BAR) Odwréci¢ w kierunku odwrotnym do ruchu
wskazowek zegara nakretke przedstawiona na rys. 6 (faza a); po czym obra-
cac recznie sprezyne w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara, aby
zmniejszy¢ jej naprezenie (rys. 6 - faza b).

— (LBAR) Obracac recznie w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara
nakretke przedstawiong na rys. 7 (faza a), aby zmniejszy¢ naprezenie sprezy-
ny réwnowazacej.

04. Odkreci¢ srube mocujaca sprezyne do dzwigni rownowazacej (M3BAR -
M5BAR - M7BAR: rys. 6 - faza c; LBAR: rys. 7 - faza b).

05. - (M3BAR - M5BAR) Odczepi¢ $rube fundamentowa mocujaca sprezyne do
ptyty z otworami, znajdujacej sie u dotu szlabanu (rys. 6 - faza d).

— (M7BAR - LBAR) Odczepic¢ $rube fundamentowa mocujgca sprezyne do pty-
ty z otworami, znajdujacej sie u dotu szlabanu (rys. 7 - faza c).

06. Jezeli chce sig ustawi¢ manewr zamykania ramienia po prawej stronie szlaba-
nu, nalezy odblokowac¢ motoreduktor (rys. 8 - zajrze¢ réwniez do punktu 3.6)
i obréci¢ o 90° dZzwignie réwnowazaca (rys. 9).

07. Korzystajac z Tabeli 4 znalez¢ nowe otwory, w ktérych nalezy zaczepic¢ oba
konce sprezyny.

08. - (M3BAR - M5BAR) Zaczepi¢ srube fundamentowa sprezyny do ptyty z otwo-

rami znajdujacej sie u dotu szlabanu (rys. 10 - faza a); nastepnie przymoco-
wac ucho sprezyny réwnowazgcej, dokrecajac do oporu srube mocujaca (rys.
10 - faza b)
— (M7BAR - LBAR) Przymocowac ucho gorne sprezyny do dzwigni réwnowa-
zacej, dokrecajac do oporu srube mocujaca (rys. 11 - faza a); przymocowac
ucho dolne sprezyny do ptyty z otworami znajdujacej sie u dotu szlabanu, do-
krecajac do oporu srube mocujaca (rys. 11 - faza b).

09. Jezeli w punkcie 06 motoreduktor zostat odblokowany, nalezy go zablokowac
ponownie (rys. 12), zgodnie z zaleceniami podanymi w punkcie 3.6.

3.4 - Mocowanie szlabanu
3.4.1 - Jezeli powierzchnia oparcia zostata wczesniej wykonana

01. Otworzy¢ szafe szlabanu (rys. 13);

02. Umiesci¢ szlaban na powierzchni mocujacej i zaznaczy¢ punkty, w ktérych
zostang wykonane otwory (rys. 14);

03. Przesunac szlaban i wywierci¢ otwory w zaznaczonych punktach; nastep-
nie wiozy¢ 4 kotwy rozprezne (nie znajduja sie na wyposazeniu) (rys. 15);

04. Ustawi¢ szlaban w prawidtowej pozycji i przykreci¢ za pomoca specjal-
nych nakretek i podkfadek, (nie znajduja sie na wyposazeniu) (rys. 16).



TABELA 4

M7BAR | LBAR
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M7BAR / LBAR

= N

XBA13
N
X

XBA4 /
BA6 / XBA18

WOl W W |0l

3,50 m

5,00m

T
XBA14
(4,15m) -0,65m
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(*) - znalez¢ w czesci “B” Tabeli 4 posiadany model szlabanu,
przewidziang dtugosc¢ ramienia oraz rodzaj i liczbe akcesoridw,
ktdre chce sie zamontowac na ramieniu; nastepnie zsumowac
liczby podane w nawiasach, odnoszace sie do przewidzianych

(3) (3) (3) (3)

akcesoriow. Nastepnie uzy¢ wyniku dodawania, aby odczytac
w dolnej czesci sekcji “B” litere i liczbe okreslajaca otwory,
ktore nalezy wybrac¢ do zaczepienia sprezyny.

Przyktad: M5BAR o dtugosci ramienia 4,15 m + stojak WA13

(1 szt.) (warto$¢: 1) + lampy ramienia (wartos¢: 1) = suma
wartosci: 2; wynik = POZYCJA C - 1

3.4.2 - Jezeli powierzchnia oparcia nie zostata wczesniej wykonana

01. Wykonac¢ wykop fundamentowy (*), aby zabetonowac¢ w nim ptyte funda-
mentowa;

Przygotowac korytka przelotowe dla kabli elektrycznych (rys. 17);
Przymocowaé do ptyty fundamentowej 4 kotwy fundamentowe, zatozy¢
na kazda z nich jedna nakretke od goéry i jedna od dotu ptyty. (rys. 17).
Uwaga - Dolna nakretka musi by¢ dokrecona do korica czesci gwintowa-
nej;

Wyla¢ beton i zanim zacznie twardnie¢ osadzi¢ w nim ptyte fundamento-
wa, ktéra nalezy umiescic¢ rowno z powierzchnia, rownolegle do ramienia i
idealnie wypoziomowac (rys. 17). Odczekac¢ do catkowitego zwigzania be-
tonu, zwykle trwa to co najmniej 2 tygodnie;

Zdja¢ 4 gorne nakretki ze Srub fundamentowych;

Otworzy¢ szafe szlabanu (rys. 18);

Ustawi¢ w prawidtowej pozyciji szlaban i zamocowac za pomoca specijal-
nych nakretek i podktadek znajdujacych sie na wyposazeniu ptyty funda-
mentowej, ktdre zostaly wyjete w punkcie 04 (rys. 19).

(*) Uwaga - Powierzchnia mocowania musi by¢ idealnie ptaska i gtadka. Jezeli
jest ona wykonana z betonu, musi mie¢ grubos$¢ co najmniej 0,15 m i powin-
na zosta¢ odpowiednio wzmocniona poprzez zastosowanie stalowych pretéw
zbrojeniowych. Objetos¢ betonu musi przekraczac 0,2 m® (grubos¢ 0,25 m od-
powiada powierzchni 0,8 m?, czyli réwnej kwadratowej ptaszczyznie o wymia-
rach 0,9 x 0,9 m). Przymocowanie do betonu moze zosta¢ wykonane z zasto-
sowaniem 4 kotew rozpreznych, wyposazonych w sruby M12, ktdére wytrzymu-
ja obcigzenie rozciggajace o wielkosci co najmniej 400 kg. Jezeli powierzchnia
mocowania jest wykonana z innego materiatu, nalezy ocenic jej konsystencje
i sprawdzi¢, czy 4 punkty mocowania moga tacznie znies¢ obcigzenie co naj-
mniej 1000 kg. Do mocowania nalezy wykorzysta¢ sruby 12 MA.

02.
03.

04.

05.
06.
07.

3.5 - Montaz ramienia i przewidzianych akcesoriow
3.5.1 - Montaz uchwytu ramienia

01. Wtozy¢ dwa kotki w specjalne gniazda znajdujace sie na wale wyjsciowym
silnika (rys. 20);

02. Zatozy¢ uchwyt na wat wyjsciowy motoreduktora, ustawiajac go w pozyciji
,ramie w pionie” i przymocowac za pomoca specjalnych srub i podktadek;
mocno dokrecic¢ (rys. 21);

03. Zatozy¢ pokrywe ramienia i przykrecic ja czesciowo za pomoca 6 srub
znajdujacych sie na wyposazeniu (rys. 22).

3.5.2 - Montaz ramienia sktadajacego sie z jednego elementu, w cato-
Sci lub pocietego.
Mozliwe dtugosci:
M3BAR: 2,65 m = XBA15 (3,15 m -0,50 m = 2,65 m)
3,15 m = XBA15 (3,15 m)
14
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M5BAR: 3,50 m = XBA14 (4,15 m -0,65 m = 3,50 m)
4,15 m = XBA14 (4,15 m)
5,15 m = XBA5 (5,15 m)
M7BAR: 5,15 m = XBA5 (5,15 m)

01. Zmontowac¢ dwa ztacza (rys. 23);

02. Wiozy¢ zamontowane ztgcza, rozpoczynajac od tej samej strony ramienia.
Uzy¢ gumowego miotka (rys. 24);

03. Naoliwi¢ lekko po obu stronach aluminiowg prowadnice (rys. 25).

04. Wykonac instrukcje zamieszczone w tym punkcie po obu stronach ramie-
nia: wiozy¢ pierwsza czesé listwy ochronnej do szczeliny, dosuwajac jg do
konca ramienia; nastepnie wiozy¢ zigczke listwy (rys. 26) powtdrzy¢ ope-
racje dla pozostatych elementow;

05. Listwa ochronna moze wystawac na odlegtos¢ okoto 1 cm od kranca pro-
filu (rys. 27):

—~—
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A) witozy¢ zaslepke ramienia i przymocowac jg za pomocag dwoch Srub
(rys. 28);
B) ustawi¢ i zamocowac dwie zaslepki listwy (rys. 28);

06. Wiozy¢ skompletowane ramie do uchwytu ramienia, dosuwajac je do kon-
ca i mocno dokreci¢ 6 Sruby, wkrecone wstepnie do uchwytu. (rys. 29).

3.5.3 - Montaz ramienia sktadajacego sie z dwéch elementéw, w cato-
Sci lub pocietych.
Mozliwe dtugosci:
M7BAR: 5,00 m = XBA15 (3,15 m -1,30m = 1,85*) + XBA15 (3,15 m)
6,33 m = XBA15 (3,15 m) + XBA15 (3,15 m)
7,33 m = XBA15 (3,15 m*) + XBA14 (4,15 m)
7,33 m = XBA15 (3,15 m*) + XBA14 (4,15 m)
8,33 m = XBA14 (4,15 m) + XBA14 (4,15 m)
9,33 m = XBA14 (4,15 m*) + XBA5 (5,15 m)

LBAR:

(*) - UWAGA! - W przypadku ramion sktadajacych sie z dwéch
czesci nalezy obowiazkowo przymocowacé do aluminiowego
wspornika krétszy element ramienia. Nastepnie zmodyfikowaé
punkt 02 procedury w nastepujacy sposob:

01. Zmontowac dwa plastikowe zlgcza ramienia (rys. 23).

02. Wsunac zigcze przymocowane do konca krétszego ramienia, uzywajac do
tego celu gumowego miotka.

03. Przytaczy¢ uniwersalng ztaczke do wolnych kraricoéw obu ramion. Nale-
zy uwazacd, aby ztaczka byta dobrze ustawiona, jako ze tby srub powinny
znajdowac sie z tej samej strony co otwory w ramionach (rys. 30);

04. Nalezy w réownym stopniu przekrecac¢ wszystkie trzy sruby ztaczki, w taki
sposob, aby ,rozprezyty” zlaczke wewnatrz ramion (rys. 31);

05. Naoliwi¢ lekko po obu stronach aluminiowg prowadnice (rys. 25);

06. Wykonac instrukcje zamieszczone w tym punkcie po obu stronach ramie-
nia: wlozy¢ pierwszg czesc listwy ochronnej do szczeliny, dosuwajac ja do
korca ramienia; nastepnie wtozy¢ ztaczke listwy (rys. 26) powtdrzy¢ ope-
racje dla pozostatych elementéw;

07. Listwa ochronna moze wystawac na odlegtos¢ okoto 1 cm od krarica pro-
filu (rys. 27):

A) wtozy¢ zaslepke ramienia i przymocowac jg za pomocag dwoch srub
(rys. 28);
B) ustawi¢ i zamocowac dwie zaslepki listwy (rys. 28);

08. Wtozy¢ skompletowane ramie do uchwytu ramienia, dosuwajac je do kon-

ca i mocno dokrecié 6 sruby, wkrecone wstepnie do uchwytu rys. 29).

3.5.4 -Montaz akcesoriow przewidzianych dla ramienia

Po zamontowaniu ramienia i listwy ochronnej, a przed przystapieniem do dal-
szych czynnosci, wazne jest zamontowanie na ramieniu réwniez ewentualnych
pozostatych akcesoridw, o ile takowe przewidziano. W celu ich zamontowania
zapoznac sie z dotgczonymi do nich instrukcji obstugi.

3.6 - Reczne blokowanie i odblokowywanie szlabanu

Te operacje nalezy wykonac¢ w przypadku braku pradu elektrycznego lub nie-
prawidtowego funkcjonowania szlabanu.

W celu recznego odblokowania lub zablokowania szlabanu nalezy wsuna¢ do-
starczony klucz i obrdci¢ go o 180° w prawo lub w lewo (rys. 32).

WAZNE! * Operacje odblokowania/zablokowania ramienia nalezy wy-
konywac wytacznie, kiedy jest ono nieruchome i znajduje sie w pozycji
poziomej. ¢ Odblokowanie/zablokowanie reczne mozliwe jest po obu
stronach szlabanu, poprzez przesuniecie zamka bebenkowego (patrz
punkt 3.6.1).

3.6.1 - Przesuniecie zamka bebenkowego w celu odblokowania/zablo-
kowania recznego

01. Wiozy¢ zataczony klucz i obréci¢ go o 180° w prawo (rys. 33-a);

02. Z wnetrza obudowy nalezy pociagnac¢ w dot zacisk w ksztatcie litery “U”,
odblokowujgcy zamek bebenkowy (rys. 33-b), a nastepnie, od zewnetrznej
strony obudowy, wysunac¢ zamek (rys. 33-c);

03. Z drugiej strony obudowy nalezy wyjac¢ plastikowa zaslepke (rys. 34-a) i
wiozy¢ zamek bebenkowy do odpowiedniego otworu (rys. 34-b);

04. Nastepnie, od wewnatrz obudowy, wsung¢ od dotu do gory zacisk w
ksztatcie litery “U”, aby zablokowac¢ zamek bebenkowy (rys. 34-c).

3.7 - Regulacja mechanicznych ogranicznikéw krancéwek

01. Odblokowa¢ recznie motoreduktor: patrz punkt 3.6;

02. Wykonac¢ w trybie recznym kompletny manewr otwierania i zamykania ra-
mienia;

03. Nastegpnie uzy¢ srub mechanicznych ogranicznikéw krancéwek (rys. 35
e 36) w celu wyregulowania potozenia poziomego ramienia, a po jego za-
mknieciu, potozenia pionowego ramienia, gdy jest ono otwarte.

04. Dokreci¢ dobrze nakretki.

3.8 - Wyrownowazenie ramienia

Procedura zréwnowazenia ramienia umozliwia znalezienie optymalnej réwno-
wagi pomiedzy fagcznym ciezarem ramienia wraz z zainstalowanymi na nim ak-
cesoriami a sita, ktdra dziata jako przeciwwaga na naprezenie sprezyny rowno-
wazgcej. Aby sprawdzi¢, czy naprezenie sprezyny umozliwia optymalne zrow-
nowazenie cigzaru ramienia wraz z ewentualnymi akcesoriami, czy nie, nalezy.

3.8.1 - Wyréwnowazenie ramienia M3BAR / M5BAR / M7BAR

01. Odblokowac recznie motoreduktor: patrz punkt 3.6;
02. Przesunac recznie ramie do okoto potowy suwu (45°) i pozostawi¢ w tym
potozeniu. Jezeli ramie zaczyna sie podnosi¢, nalezy zredukowac napre-
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zenie sprezyny, obracajac jg recznie w kierunku ruchu wskazéwek zega-
ra (rys. 37-a). | odwrotnie, jezeli ramie zaczyna opadac, nalezy zwigkszy¢
naprezenie sprezyny, obracajac ja recznie w kierunku odwrotnym do ruchu
wskazowek zegara (rys. 37-b). Uwaga - Wartosé niewyréwnowazenia jest
akceptowalna, kiedy sita niezbedna do przemieszczenia ramienia* podczas
otwierania, zamykania oraz we wszystkich innych pozycjach jest mniejsza
lub réwna potowie wartosci znamionowej (rownej okofo 1,5 kg dla M3, 3,5
kg dla M5 i 4,5 kg dla M7, okoto 5 kg na 1 m). [(*) sita zmierzona prostopa-
dle do ramienia w odlegtosci 1 m od osi obrotul].

03. Powtdrzy¢ punkt 02, ustawiajac ramie rowniez pod katem okoto 20° i 70°.
Jezeli ramie pozostanie nieruchomo w swoim potozeniu, oznacza to, ze je-
go wyréwnowazenie jest prawidtowe. Dopuszczalna jest lekkie niewyrow-
nowazenie, ale ramie nie moze nigdy przesuwac sie zbyt mocno.

04. Zablokowac sprezyne rownowazaca przy uzyciu nakretki (rys. 37-c);

05. Zablokowac¢ motoreduktor: patrz punkt 3.6.

3.8.2 - Wyréwnowazenie ramienia LBAR

01. Odblokowac recznie motoreduktor: patrz punkt 3.6;

02. Przesung¢ recznie ramie do okoto potowy suwu (45°) i pozostawié w tym
potozeniu. Jezeli ramie zaczyna sie podnosic, nalezy zredukowac napreze-
nie sprezyny, obracajgc ja w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek ze-
gara (rys. 38-a). | odwrotnie - jezeli ramie zaczyna opadac, nalezy zwigk-
szy¢ naprezenie sprezyny, obracajac nakretke w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara (rys. 38-b). Uwaga - Wartos¢ niewyrownowaze-
nia jest akceptowalna, kiedy sita niezbedna do przemieszczenia ramienia*
podczas otwierania, zamykania oraz we wszystkich innych pozycjach jest
mniejsza lub rowna potowie wartosci znamionowej (dla tego urzadzenia
okoto 6,5 kg na 1 m). [(*) sita zmierzona prostopadle do ramienia w odle-
gtosci 1 m od osi obrotu].

03. Zablokowac¢ motoreduktor: patrz punkt 3.6.

4 PODLACZENIA ELEKTRYCZNE

UWAGA! - Wszystkie podtaczenia elektryczne nalezy wykonywaé po
odtaczeniu zasilania elektrycznego.

01. Zdja¢ pokrywe, odkrecajac sruby i przekrecajac klucz w kierunku przeciw-
nym do ruchow wskazéwek zegara (rys. 39);

02. Wtozy¢ kable elektryczne do wnetrza szlabanu, rozpoczynajac od podsta-
wy w kierunku centrali sterujacej, a nastepnie skierowac je w lewa strone.
Natomiast kable petli magnetycznych (Loop Detector) i trybu ,Master-Sla-
ve” nalezy kierowac w prawa strone;

03. Przetozy¢ kabel zasilajacy przez dtawnice i podtaczy¢ go do zacisku 3-sty-
kowego z bezpiecznikiem topikowym. Zacisna¢ dtawnice, dokrecajac sru-
be (rys. 40);

04. Wykona¢ podtaczenia pozostatych kabli, postugujac sie schematem elek-
trycznym, przedstawionym na rys. 41. Uwaga — Aby utatwi¢ sobie podta-
czenie kabli mozna wyjac¢ zaciski z gniazd.

4.1 - Opis podiaczen elektrycznych

e LIGHT = to wyjscie mozna zaprogramowac (patrz rozdziat 6, punkt 6.2 —
Programowanie drugiego poziomu - regulowane parametry) i wykorzystywac
do podtaczenia nastepujacych urzadzen:

- Lampa ostrzegawcza: jezeli wyjscie,LIGHT” zostato zaprogramowa-
ne jako ,lampa ostrzegawcza” mozliwe jest podtgczenie do niego lampy
ostrzegawczej NICE ,LUCY B, MLB lub MLBT” z zaréwka 12 V/21 W typu
samochodowego. Podczas manewru lampa $wieci przez 0,5 s, a nastep-
nie gasnie na 0,5 s. Ustawienia fabryczne: konfiguracja dla dziatania jako
,Lampa ostrzegawcza ramienia” 24 /10 W.

- y,kontrolka otwartego ramienia” - ,zapalona, kiedy ramie jest
opuszczone” - ,zapalona, kiedy ramie¢ jest podniesione” - ,lampa
ostrzegawcza ramienia” i ,kontrolka konserwacji’: jezeli wyjscie ,LI-
GHT” zostato zaprogramowane na jedng z tych 5 funkgji, mozliwe podta-
czenie do niego kontrolki 24 V max 10 W dla nastepujgcych sygnalizacii:

Funkcja ,.kontrolka otwartego ramienia”

Ramie zamkniete: wytaczona

Ramie podczas manewru otwierania: powolne miganie
Ramie podczas manewru zamykania: szybkie miganie
Ramie otwarte (niezamknigte): zapalona

Funkcja ,aktywna, kiedy ramie jest opuszczone”

Ramie zamkniete: zapalona

W kazdym innym przypadku: wytagczona

Funkcja ,aktywna, kiedy ramie jest podniesione”

Ramie podniesione: zapalona
W kazdym innym przypadku: wytaczona
Funkcja ,lampa ostrzegawcza ramienia”




Kontrolka lub $wiatta zamontowane na ramieniu, sygnalizujg wykony-
wanie manewru poprzez miganie z regularng czestotliwoscia (Swieca
przez 0,5 s, a nastepnie gasng na 0,5 s).

Funkcja ,,kontrolka konserwacji”

- kontrolka zapala sie na 2 sekundy na poczatku manewru otwarcia =
liczba wykonanych manewrdw nie przekracza 80%

- kontrolka migajgca podczas wykonywania catego manewru = liczba
wykonanych manewréw od 80% do 100%

- kontrolka migajaca podczas wykonywania catego manewru = liczba
wykonanych manewréw od 80% do 100%.

- Ssawka: mozliwe jest podtaczenie ssawki 24 V max 10 W (wersje tylko
z elektromagnesem, bez urzadzen elektronicznych). Kiedy ramie jest za-
mkniete, ssawka uaktywnia sie i blokuje ramie. Podczas manewru otwiera-
nia lub zamykania wyjscie jest nieaktywne.

- Blokada elektryczna: mozliwe jest podtaczenie elektrycznej blokady z
zatrzaskiem, 24 V max 10 W (wersje tylko z elektromagnesem, bez urzg-
dzen elektronicznych). Podczas catego manewru otwierania uaktywnia sie
elektryczna blokada, ktdra pozostanie aktywna w celu umozliwienia wyko-
nania przez ramie manewru. Podczas manewru zamykania nalezy upewni¢
sie, ze elektryczna blokada ponownie sprzegnie sie mechanicznie.

- Zamek elektryczny: mozliwe jest podtaczenie zamka elektrycznego z
zatrzaskiem, 24 V max 10 W (wersje tylko z elektromagnesem, bez urza-
dzen elektronicznych). Zamek elektryczny jest uaktywniany na poczatku
manewru otwierania na krotki okres czasu, aby zwolni¢ ramie i umozliwic¢
wykonanie manewru. Podczas manewru zamykania nalezy upewnic sie, ze
zamek elektryczny ponownie sprzegnie sie mechanicznie.

e FLASH = wejscie to mozna zaprogramowac wykorzystujac programator
Oview. Mozna do niego podigczy¢ te same urzadzenia, co w przypadku wyj-
Scia LIGHT. Wyjscie zostato fabrycznie skonfigurowane do pracy z lampa
ostrzegawcza 12V 21 W.

SCA = wejscie to mozna zaprogramowac wykorzystujac programator Oview.
Mozna do niego podtaczy¢ te same urzadzenia, co w przypadku wyjscia LI-
GHT. Wyjscie zostato fabrycznie skonfigurowane do pracy kontrolkg otwarte-
go ramienia 24 /10 W.

BLUEBUS = do tego zacisku mozna podtaczy¢ kompatybilne urzadzenia;
wszystkie sg faczone rownolegle tylko dwoma przewodami, ktorymi sg zasi-
lane, i ktérymi wysytaja sygnaty do centrali. Aby uzyskac szczegdtowe infor-
macje, nalezy zapoznac sie z rozdziatem 8.

STOP = wejscie dla urzadzen, ktdre blokuja mozliwosc ruchu lub ewentual-
nie zatrzymuja wykonywany manewr; mozna poditaczy¢ do tego wejscia styki
typu ,Normalnie Zamkniety”, ,Normalnie Otwarty”, urzadzenia o statej opor-
nosci lub urzadzenia optyczne. Aby uzyskac szczegdtowe informacie, nalezy
zapoznac sie z rozdziatem 8.

e PP = wejscie dla urzadzen, ktére steruja ruchem w trybie Krok po Kroku.
Mozna do niego podtaczy¢ styki typu ,Normalnie Otwarty”.

OPEN = wejscie dla urzadzen, ktore steruja ruchem samego otwierania,
mozna podtaczy¢ tu styki typu ,Normalnie Otwarty”.

CLOSE = wejscie dla urzadzen, ktdre sterujg ruchem samego zamykanie,
mozna podtaczy¢ tu styki typu ,Normalnie Otwarty”.

ANTENA = wejscie taczace antenge z odbiornikiem radiowym (antena jest
wbudowana do LUCY B, MBL, MLBT).

WYJSCIE KARTY Z DIODA = to wyjécie mozna zaprogramowaé (patrz roz-
dziat 6, punkt 6.2 — Programowanie drugiego poziomu - regulowane parame-
try) i wykorzystywaé do podtaczenia karty lampy diodowej (XBA7) lub karty
semafora diodowego (XBA8). Przy ustawieniu fabrycznym petmi funkcije ste-
rowania lampy ostrzegawczej (Swieci przez 0,5 s, a nastepnie gasnie na 0,5
s). Ponadto emitowane sa sygnaty diagnostyczne.

LOOP1 = wejscie Loop Detector stuzy do podtgczenia petli magnetycznej do
wykrywania metali. Tryby pracy przypisane do tego wejscia mozna zmienia¢
za pomoca programatora Oview (patrz punkt 7.5 - Petla detekcyjna (Loop
Detector). Ustawienia fabryczne: konfiguracja dla manewru otwierania

LOOP2 = wejscie Loop Detector stuzy do podtgczenia petli magnetycznej do
wykrywania metali. Tryby pracy przypisane do tego wejscia mozna zmieniac
za pomocg programatora Oview (patrz punkt 7.5 - Petla detekcyjna (Loop
Detector). Ustawienia fabryczne: konfiguracja dla manewru otwierania.

e MASTER-SLAVE = tacznik do podtgczenia 2 barierek w trybie Master-Slave
(patrz punkt 7.6 — Master-Slave).

WAZNE! - NIE PODLACZAC URZADZEN INNYCH NIZ PRZEWIDZIANE.

4.2 - Pierwsze wiaczenie i kontrola podiaczen

UWAGA! - Definitywne podtaczenie automatu do sieci elektrycznej mo-
ze zosta¢ wykonane wyltacznie przez wykwalifikowanego i doswiad-
czonego technika, zgodnie z przepisami bezpieczenstwa obowiazuja-
cym na danym terytorium.

Podtaczy¢ centrale sterujgca do linii zasilania elektrycznego wyposazonej w

uziemienie ochronne. Na linii zasilajgcej automat, prowadzacej z sieci elek-

trycznej nalezy przygotowac urzadzenie, ktére zapewni catkowite roztagczenie w

przypadku Il kategorii przepiecia lub przygotowac wtyczke i gniazdko.

Po podtaczeniu zasilania elektrycznego do centrali sterujgcej wykonac¢ naste-

pujace kontrole:

e Sprawdzi¢, czy dioda BlueBus miga szybko przez kilka sekund, a nastepnie
miga regularie z czestotliwoscia 1 migniecia na sekunde.

¢ Jedli zainstalowane zostaty fotokomorki, nalezy sprawdzi¢, czy migajg row-
niez diody na fotokomdrkach (zaréwno na TX jak i na RX); nie jest wazny spo-
s6b migania, poniewaz jest on uzalezniony od innych czynnikow.

e Sprawdzi¢, czy urzadzenie podtaczone do wyjscia FLASH lub diodowa lam-
pa ostrzegawcza XBA7 jest wytaczona (ustawienie fabryczne).

Jesli tak sie nie dzieje, nalezy odtaczy¢ zasilanie elektryczne od centrali i do-

ktadnie sprawdzi¢ wykonane potgczenia elektryczne.

Inne informacje, niezbedne do wyszukiwania i diagnostyki usterek zamieszczo-

ne sg w rozdziale 8 “Co zrobi¢, jesli... (pomoc w rozwiazywaniu problemow)”.

4.3 - Funkcje ustawione fabrycznie

Centrala sterujgca posiada zestaw programowalnych funkciji, ktore fabrycznie
s3 ustawiane na najczesciej stosowane wartosci. W kazdej chwili mozliwe jest
dokonanie zmiany tych wartosci. W tym celu: patrz rozdziat 6.

4.4 - Rozpoznanie podtaczonych urzadzen

Po pierwszym witgczeniu urzadzenia centrala musi rozpoznac urzadzenia pod-
taczone do wejsc¢ ,Bluebus” i ,Stop”.

UWAGA! - Faza rozpoznawania musi by¢ wykonana réwniez, jesli do
centrali nie zostato podigczone zadne urzadzenie.

Aby wskazac koniecznos¢ wykonania tej operaciji, diody ,L1” i ,L2” znajdujace

sie w centrali migaja jednoczesnie.

01. Wcisnac i przytrzymac rownoczesnie przyciski ,Open” i ,Set”:

02. Zwolni¢ przyciski, kiedy diody ,L1” i ,L2” za-
czna bardzo szybko migac, (po okoto 3 se-
kundach).

03. Odczekac¢ kilka sekund, az do zakonczenia
fazy rozpoznawania urzadzen przez centra-
le. Po zakoriczeniu tej fazy dioda ,Stop” po-
winna sie swieci¢ a diody ,L1” i ,L2” powin-
ny zgasnac, (moga zacza¢ migac diody ,L.3” i
,L4”, aby wskazaé, ze wartosci potozen kran-
cowych nie zostaty jeszcze rozpoznane).

Te procedure nalezy powtdrzyé w przypadku modyfikacji urzadzer podtgczo-

nych do zaciskéw BlueBus i Stop; na przyktad po podfaczeniu nowego urza-

dzenia do centrali.

4.5 - Rozpoznawanie pozycji otwarcia i zamkniecia

Po zaprogramowaniu podtaczonych urzadzen nalezy zaprogramowac w cen-
trali rowniez potozenia mechanicznych ogranicznikdw potozenia. W tej fazie od-
czytywana jest wartos¢ ruchu ramienia, mierzona od mechanicznego ogranicz-
nika zamykania do ogranicznika otwierania.

01. Odblokowa¢ motoreduktor w trybie recznym (patrz rozdziat 3.6) i przesu-
nac ramie w trybie recznym o okoto 45° (potowa suwu ramienia);

02. Zablokowac¢ motoreduktor (patrz punkt 3.6);

03. Wcisnac i przytrzymac rownoczesnie przyciski ,Close” i ,Set”;

04. Zwolni¢ przyciski, kiedy rozpocznie sie ma-
newr (po okoto 3 sekundach);

05. Odczekac az do zakoriczenia fazy rozpozna-

wania potozen przez centrale: zamykanie,
otwieranie i zamykanie ramienia, z przerywa-
ne 3 sekundami pauzy.
Ostrzezenia! ¢ Nie przerywac przebiegu
trzech manewrdw: gdyby do tego doszto, ko-
nieczne bedzie powtdrzenie catej procedu-
ry, poczawszy od punktu 01. e W trakcie wykonywania trzech manewréw
upewnic sig, ze dzwignia rownowazaca ramienia dociera do ogranicznikow
mechanicznych krarcowek. Jezeli tak sie nie dzieje, zatrzymac procedure,
wyregulowac ograniczniki mechaniczne kraricowek i powtorzy¢ catg proce-
dure, poczawszy od punktu 01. e Jezeli po zakornczeniu trzech manewrdw
diody LED “L3” i “L4”, oznacza to wystgpienie bfedu. Nalezy wtedy powto-
rzy¢ catg procedure, poczawszy od punktu O1.

WAZNE! — Parametry dotyczace pozycji zwalniania oraz intensywnosci hamo-
wania sg wstepnie ustawionymi funkcjami centralki. Mozna je jednak zmienic
bezposrednio za pomoca centralki L5 Diugie/krétkie zwalnianie (patrz Ta-
bela 6 - punkt 6.1)” oraz ,L8 Hamowanie (patrz Tabela 8 - punkt 6.2)", lub tez
za pomoca programatora Oview.

4.6 - Kontrola ruchu ramienia

Po wykonaniu rozpoznania urzadzen zaleca sie wykonanie kilku ruchéw otwar-

cia i zamkniecia, w celu sprawdzenia, czy ramie porusza sie prawidtowo.

01. Wecisnac¢ przycisk ,0Open”, aby wydac polecenie otwarcia; sprawdzi¢, czy
ramie rozpocznie zwalnianie zanim dotrze do potozenia otwarcia;

02. Wcisnac przycisk ,Close”, aby wydac¢ polecenie zamkniecia; sprawdzic,
czy ramie rozpocznie zwalnianie zanim dotrze do zaprogramowanego po-
fozenia zwalniania podczas zamykania;

03. Podczas wykonywania manewréw nalezy sprawdzi¢, czy diodowa lampa
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ostrzegawcza, znajdujaca sie w centrali Swieci przez 0,5 s, a nastepnie ga-
Snie na 0,5 s);

04. Wykonac kilka manewrdw otwierania i zamykania, aby wykluczy¢ obec-
nos¢ punktéw o wiekszym tarciu lub anomalii podczas funkcjonowania.

UWAGA - Jezeli manewr rozpoczyna sie z potozenia innego niz potozenie
jednego z ogranicznikdw mechanicznych (otwierania lub zamykania), zostanie
on wykonany z matg predkoscia.

4.7 - Podtaczenie odbiornika radiowego

Centrala sterujgca zawiera ztacze typu SM, umozliwiajace podtaczenie odbior-
nika radiowego (urzadzenie opcjonalne) model SMXI, SMXIS, OXI lub OXIT i
podobne.

Aby podtaczy¢ odbiornik, nalezy odtgczy¢ zasilanie elektryczne od centrali i
podtaczy¢ odbiornik jak pokazano na rys. 42.

W Tabeli 5 podane sa operacje wykonywane przez centrale w zaleznosci od
aktywnych wejs¢ lub polecen wysytanych przez odbiornik radiowy.

TABELA 5

Odbiornik SMXI, SMXIS, OIX, OXIT w trybie I lub Il

wyjscie opis

Wyjscie Nr 1 Krok po Kroku

Wyjscie Nr 2 Otwarcie czgsciowe (otwarcie pod katem okoto 45%;
wartos¢ programowalna z zastosowaniem Oview, patrz
paragraf 4.10.1)

Wyjscie Nr 3 Otwarcie

Wyjscie Nr 4 Zamkniecie

Odbiornik OXI, OXIT zaprogramowany w “Trybie Il poszerzonym”
polecenie opis
Polecenie nr 1 Krok po Kroku

Polecenie nr 2 Otwarcie czgsciowe (otwarcie pod katem okoto 45%;
wartos¢ programowalna z zastosowaniem Oview, patrz
paragraf 4.10.1)

Polecenie nr 3 Otwarcie
Polecenie nr 4 Zamkniecie
Polecenie nr 5 Stop

Polecenie nr 6
Polecenie nr 7

Krok po kroku w bloku mieszkalnym

Krok po kroku Wysoki priorytet (sterowane réwniez w
przypadku, kiedy automatyka jest zablokowana)

Odblokuj i Otworz

Odblokuj i Zamknij

Otworz i Zablokuj automatyke

Zamknij i Zablokuj automatyke
Zablokuj automatyke

Odblokuj automatyke

Krok po kroku skrzydto Master
Krok po kroku skrzydto Slave

Polecenie nr 8

Polecenie nr 9

Polecenie nr 10
Polecenie nr 11
Polecenie nr 12
Polecenie nr 13
Polecenie nr 14
Polecenie nr 15

4.8 - Podtaczenie swiatef ramienia (urzadzenie opcjonailne)

01. Przesunac ramie do pozyciji pionowej;

02. Odkreci¢ 6 sruby mocujace pokrywe ramienia (rys. 43);

03. Wyjac na chwile ramig;

04. Wtozy¢ dfawnice do otworu przez ktdry ma przejs¢ okablowanie (rys. 44);

05. Wprowadzi¢ kabel swiatet do listwy ochronnej, ewentualnie zastosowac
sonde, aby utatwi¢ wktadanie (rys. 45);

06. Jezeli to konieczne skréci¢ dtugose kable swiatel: mozliwe jest odciecie
kabla tylko w jednym z punktéw zaznaczonych specjalnym symbolem. Po
odcieciu kabla przesunac¢ zaslepke znajdujaca sie na odcietym koncu, aby
zabezpieczy¢ nowy koniec kabla;

07. Przeprowadzi¢ kabel najpierw przez otwdr znajdujacy sie w uchwycie ra-
mienia, a nastepnie przez otwor znajdujacy sie w szafie szlabanu (rys. 46);
Uwaga - Nalezy zostawi¢ troche wiecej kabla wewnatrz uchwytu, aby
umozliwi¢ obrét o 90° bez naprezania kabla;

08. Podtaczy¢ kabel swiatet do zacisku LIGHT w centralce sterujacej: patrz
schemat na rys. 47. Uwaga: Wyjscie LIGHT charakteryzuje sie bieguno-
woscig — jezeli Swiatta nie zapalajg sie tak, jak zostaty zaprogramowane,
nalezy odwrdcic¢ kable podfaczone do zacisku.

09. Umiescic i zablokowac tacznik wewnatrz szczeliny ramienia (rys. 48);

10. Wiozy¢ ramie i zablokowac z pomoca pokrywy, mocno dokrecajac 6 sruby
(rys. 49) uwazajac, aby nie uszkodzi¢ kabla.

4.9 - Podiaczenie diodowej lampy ostrzegawczej mod. XBA7
lub semafora diodowego mod. XBA8 (urzadzenia opcjo-
nalne)

Na pokrywie szlabanu mozna umiesci¢ diodowa lampe ostrzegawcza mod.
XBAY lub semafor z czerwonymi i zielonymi diodami mod. XBA8. Tryby pracy
tych lamp mozna zmienia¢ za pomoca programatora Oview lub specjalnego
programowania centralki sterujacej. Wiecej informacji mozna znalez¢ w instruk-
cjach obstugi obu urzadzen.
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4.10 - Podtaczanie innych urzadzen

Z pomocg wbudowanej centrali mozliwe jest za-
silanie urzadzen zewnetrznych (odbiornik radio-
wy lub Swiatetko oswietlajgce przetacznik kluczy-
kowy), pobierajac zasilanie z centrali sterujacej: w
celu sprawdzenia typu podtaczenia elektrycznego
zapoznac sie z ilustracja obok. Napiecie zasilajace
wynosi 24 Vcc -30% +50% z maksymalnym pra-
dem 100 mA.

4.10.1 - Urzadzenie do programowania Oview

Wykorzystanie urzadzenia do programowania Oview umozliwia kompleksowe i
szybkie zarzadzanie fazg instalacji, konserwacji oraz diagnostyke catego auto-
matu. Mozliwe jest podfaczenie urzadzenia Oview do szlabanu drogowego za
pomoca zigcza BusT4, znajdujacego sie w centrali sterujacej.

Aby uzyskac¢ dostep do ztacza BusT4, nalezy otworzy¢ pokrywe szlabanu i
wiozy¢ zlgcze do specjalnego gniazda (rys. 50).

Zasadniczo urzadzenie Oview moze znajdowac sie maksymalnie w odlegtosci
do 100 m od centrali, moze zostac¢ podtaczone do kilku centrali jednoczesnie
(do 16) i pozostawac tak podtaczone réwniez podczas zwyktego funkcjono-
wania automatu. Aby zmieni¢ te ograniczenia, nalezy wykonaé wskazdéwki za-
mieszczone w instrukcji obstugi Oview oraz w instrukcji obstugi systemu Oview
System Book. Jezeli w centrali znajduje sie odbiornik radiowy z serii OXI, z po-
moca urzgdzenia Oview mozna uzyska¢ dostep do parametrow nadajnikéw
wczytanych do tego odbiornika. Aby uzyska¢ szczegdtowe informacie, nalezy
przeczyta¢ instrukcje obstugi programatora Oview lub karte funkcji szlabanu,
dostepna réwniez na stronie internetowej www.niceforyou.com.

4.10.2 - Akumulator awaryjny mod. PS224 (urzadzenie dodatkowe)

W przypadku braku napigcia sieciowego szlaban przystosowany jest do zasila-

nia za pomoca akumulatora awaryjnego model PS224. Aby wykona¢ montaz i

podtaczy¢ akumulator, nalezy wykonac ponizsze czynnosci:

Uwaga! - Podtaczenie elektryczne akumulatora awaryjnego do centra-

li sterujacej nalezy wykona¢ dopiero po zakonczeniu wszystkich faz

montazu i programowania, poniewaz akumulator stanowi zasilanie

awaryjne.

01. Umiesci¢ akumulator awaryjny tak, jak wskazano na rys. 51a;

02. Odtaczy¢ sieciowe zasilanie elektryczne, a nastepnie podtaczy¢ spe-
cjalny kabel do ztacza akumulatora awaryjnego (rys. 51);

03. Wiaczy¢ sieciowe zasilanie elektryczne.

4.10.3 - System Solemyo (zasilanie fotoelektryczne)

Szlaban przystosowany jest do zasilania z pomoca systemu zasilania fotoelek-
trycznego ,Solemyo”. W celu podtaczenia go do centrali, nalezy wykorzystac
dwubiegunowg wtyczke przedstawiong na rys. 52.

WAZNE!

- Kiedy szlaban zasilany jest przez system ,Solemyo”, NIE NALEZY GO
PODLACZAC rownoczesnie do sieci elektrycznej.

- W wyniku ograniczonej ilosci dostepnej energii stonecznej, w zalez-
nosci od miejsca montazu oraz od pory roku, szlaban moze wykonaé
tylko okreslona ilos¢é manewréw dziennie. Przed zamontowaniem
systemu Solemyo nalezy sprawdzi¢ w specjalnej dokumentaciji, czy
maksymalna ilos¢ mozliwych do wykonania manewréw jest wystar-
czajaca dla przewidzianego zastosowania.

- System “Solemyo” moze by¢ stosowany skutecznie wylacznie, jesli w
centrali aktywna jest (ON) funkcja ,,Stand-by” w trybie ,,Cate urzadze-
nie”, (uaktywniana wytacznie z zastosowaniem programatora Oview).

24Vcc (+)
GND (+)
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5 ODBIOR | PRZEKAZANIE DO EKSPLOATACJI

Teetapy sa najwazniejsze podczas realizacji automatu, a ich celem jest zagwa-
rantowanie maksymalnego bezpieczenstwa urzadzenia. Proby odbiorcze moz-
na wykonywac rowniez w celu przeprowadzenia okresowych kontroli urzadzen
sktadajgcych sie na automat. Poszczegdlne etapy préb odbiorczych i wprowa-
dzenia automatu do uzytku powinny zosta¢ wykonane przez wykwalifikowany
i doswiadczony personel, ktdrego obowiagzkiem jest wyznaczenie niezbednych
prob, majacych na celu sprawdzenie rozwigzan dostosowanych do wystepuija-
cych zagrozen oraz sprawdzenie przestrzegania zalecen przewidzianych przez
obowigzujace przepisy, normy i ustawy: w szczegdlnosci wszystkich wymo-
gow normy EN 12445, ktéra okresla metody wykonywania kontroli automatéw
przeznaczonych dla bram i szlabandw drogowych. Wszystkie te operacje mu-
szg by¢ wykonywane pod bezposrednim nadzorem osoby odpowiedzialnej za
montaz, ktéra podpisuje wtasnym imieniem i nazwiskiem pole nr 1 deklaracji
zgodnosci (patrz zatgcznik ).

Urzadzenia dodatkowe Iub opcjonalne nalezy poddawac szczegdtowym pro-
bom odbiorczym, zaréwno pod wzgledem funkcjonalnosci jak i ich prawidto-
wego wzajemnego oddziatywania ze szlabanem.

5.1 - Préby odbiorcze

Kolejnos¢ operacji wykonywanych podczas odbioru technicznego dotyczy ty-
powej instalacji (rys. 1) w trybie ,,uzytkownicy nieprzeszkoleni” oraz ,sterowanie
w trybie automatycznym”, ktére przewiduje jako minimalny poziom zabezpie-
czenia strefy przejsciowej, urzadzenia typu C (ograniczenie sit — patrz norma EN
12445) potaczone z urzadzeniami typu D (czujka obecnosci np. fotokomaorka).



Biorgc pod uwage, ze ten rodzaj zastosowania jest najbardziej obciazajacy, ta
sama kolejnos¢ proby odbiorczej moze byé skutecznie wykonana réwniez w
warunkach mniejszego obcigzenia.

1

2
3

Sprawdzi¢, czy scisle przestrzegane sg instrukcje przewidziane w rozdziale
1, dotyczacym ostrzezen na temat bezpieczenstwa.

Sprawdzi¢, czy ramie jest prawidtowo wyréwnowazone, patrz punkt 3.8.
Sprawdzi¢, czy system odblokowywania w trybie recznym dziata prawidto-
wo, patrz punkt 3.6.

Wykorzystujac nadajnik lub przetacznik kluczykowy, nalezy przeprowadzic
proby otwierania, zamykania i zatrzymywania szlabanu, upewniajac sie, ze
przesuniecie ramienia jest zgodne z zaleceniami. Wskazane jest przeprowa-
dzenie kilku préb, majacych na celu dokonanie oceny manewrdw wykony-
wanych przez ramig i stwierdzenie ewentualnych usterek montazowych, re-
gulacyjnych oraz wystepowanie nadmiernych punktow tarcia.

Sprawdzi¢ po kolei dziatanie wszystkich pomocniczych urzadzen zabezpie-
czajacych, znajdujacych sie w instalacji (fotokomorki, listwy optyczne, itp.).
Kiedy urzadzenie zadziata, dioda ,BlueBus” znajdujgca sie w centrali wyko-
na 2 bardzo szybkie migniecia, na potwierdzenie wykonanego rozpoznania
alarmu.

Sprawdzi¢ dziatanie fotokomadrek, postepujac w nastepujacy sposob: w za-
leznosci od tego, czy zostata zainstalowana jedna lub dwie pary fotokomo-
rek, potrzebny jest jeden lub dwa prostopadfosciany wykonane z twardego
materiatu (np. drewniane panele) o wymiarach 70 x 30 x 20 cm. Kazdy pro-
stopadtoscian musi posiadac trzy sciany, po jednej dla kazdego wymiaru,
wykonane z materiatu odblaskowego (np. lustro lub biata btyszczaca farba)
oraz trzy sciany wykonane z materiatlu matowego (np. pomalowane w kolo-
rze czarnym matowym). Dla proby fotokomarek usytuowanych na wysoko-
$ci 50 cm nad ziemig, prostopadtoscian musi znajdowac sie na ziemi, a w
przypadku przeprowadzania proby fotokomadrek usytuowanych na wysoko-
$ci 1 m od ziemi, na wysokosci 50 cm.

W przypadku wykonywania proby dla_jednej pary fotokomorek, bryta prob-
na musi znajdowac sie doktadnie pod srodkiem ramienia, a jej Sciany o diu-
gosci 20 cm musza by¢ skierowane w strone fotokomaorek. Bryte nalezy
przesuwac wzdtuz catej dtugosci ramienia (rys. A).

W przypadku wykonywania proby dla dwdch par fotokomaorek, nalezy wy-
konac ja osobno dla kazdej pary fotokomadrek, z wykorzystaniem jednej bry-
ty probnej, nastepnie nalezy powtdrzy¢ ja wykorzystujgc dwie bryty.

Kazda bryte prébng nalezy umiesci¢ w odlegtosci 15 cm, obok srodka ra-
mienia, a nastepnie przesuwac jg na catej dtugosci ramienia (rys. B).
Podczas wykonywania tych préb bryta probna powinna by¢ wykrywana
przez fotokomaorki w dowolnym potozeniu, w ktérym sie znajduje, wzdtuz
catej dtugosci ramienia.

Sprawdzi¢, czy nie wystepuja zakidcenia pomiedzy fotokomadrkami i innymi
urzadzeniami, przecinajac z pomoca cylindra (o srednicy 5 cm i diugosci 30
cm) o$ optyczna, taczaca dwie fotokomarki (rys. C): przesuna¢ cylinder naj-
pierw w poblizu fotokomaorki TX, a nastepnie w poblizu RX, wreszcie przez
Srodek, pomiedzy obiema fotokomdrkami. Nastepnie upewnic sig, ze urza-
dzenie zadziata w kazdym przypadku, przefaczajac je ze stanu aktywnego
do stanu alarmowego i odwrotnie; wreszcie sprawdzi¢, czy powoduje prze-
widziane dziatanie centrali (na przyktad zmiane kierunku ruchu podczas ma-
newru zamykania).

Sprawdzi¢ zabezpieczenie przed podniesieniem: w automatach o ru-
chu pionowym nalezy sprawdzi¢, czy nie wystepuje zagrozenie podniesie-
nia. Prébe te nalezy wykona¢ w nastepujacy sposob: zawiesi¢ w potowie
dtugosci ramienia ciezar 20 kg (na przyktad worek zwiru), wyda¢ polecenie
otwarcia i sprawdzic¢, czy podczas tego manewru ramie nie przekroczy wy-
sokosci 50 cm od jego potozenia poziomego. W przypadku, kiedy ramie
przekroczy te wysokos¢ nalezy zredukowac site silnika (patrz rozdziat 6 -
Tabela 7).

Jezeli sytuacje niebezpieczne, spowodowane ruchem ramienia, zostaty za-
bezpieczone poprzez ograniczenie sity uderzenia, nalezy dokonac pomiaru
sity zgodnie z zaleceniami normy EN 12445 i ewentualnie, jezeli sterowanie
,Sitg silnika” jest uzywane jako pomoc dla systemu, umozliwiajgca zredu-
kowanie sity uderzenia, nalezy sprébowac¢ wykonac taka regulacje, ktéra
umozliwi uzyskanie lepszych wynikow.

10 Sprawdzi¢ skutecznosé systemu odblokowujacego: przesuna¢ ra-

mig do pofozenia zamknigcia i odblokowac motoreduktor w trybie recznym
(patrz punkt 3.6), sprawdzajac, czy odblokowanie nastgpi bez utrudnien.
Sprawdzi¢, czy sita uzyta do recznego podniesienia ramienia do pozycji
otwarcia nie przekracza 200 N (okoto 20 kg); sita ta jest mierzona prosto-
padle w stosunku do ramienia w odlegtosci 1 m od osi obrotu. Na koniec
sprawdzi¢, czy klucz niezbedny do odblokowania w trybie recznym znajduje
sie w poblizuautomatu.

11 Kontrola systemu odtaczania zasilania: z pomoca urzadzenia odtacza-

jacego, nalezy wytaczy¢ zasilanie, odtaczajgc ewentualne akumulatory awa-
ryjne i sprawdzic¢, czy wszystkie diody znajdujace sie w centrali sa zgaszo-
ne oraz czy po wydaniu polecenia ramie pozostaje nieruchome. Sprawdzi¢
skutecznos¢ systemu blokujacego, aby zapobiec ponownemu niezamierzo-
nemu lub nieautoryzowanemu zatgczeniu.

5.2 - Przekazanie do eksploataciji

Wprowadzenie urzadzenia do eksploatacji moze nastapi¢ dopiero po
wykonaniu z wynikiem pozytywnym wszystkich etapéw préb odbior-
czych. Zabrania sie czesciowego wprowadzania urzadzenia do uzytku
lub w sytuacjach tymczasowych.
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Nalezy wypetnic i przekazac¢ wtascicielowi automatu ,Deklaracje zgodno-
$ci CE- Zatacznik I”, znajdujaca sie na koricu niniejszego podrecznika, w
przeznaczonej do wyciecia czesci.

Nalezy wypetic¢ i przekaza¢ wiascicielowi automatu formularz ,Instrukcja
obstugi”, znajdujacy sie na koncu niniejszego podrecznika, w przeznaczo-

nej do wyciecia czesci.

Nalezy wypetnic¢ i przekaza¢ wtascicielowi automatu formularz ,,Plan kon-
serwaciji’, w ktorym znajdujg sie zalecenia dotyczace konserwacji wszyst-
kich urzadzen automatu. Formularz dotyczacy szlabanu drogowego znaj-
duje sie na koricu niniejszego podrecznika, w czesci przeznaczonej do wy-
ciecia.

Przed przekazaniem automatu do eksploatacji nalezy powiadomic jego wita-
Sciciela 0 zagrozeniach i wystepujacym ryzyku szczatkowym.
Przymocowac do ramienia na state tabliczke znajdujaca sie w opakowaniu,
dotyczaca operacji odblokowywania i blokowania motoreduktora w trybie
recznym.

TYLKO dla instalacji NIEZGODNYCH z kryteriami zamieszczonymi w roz-
dziale 1.3.1 niniejszego podrecznika: przygotowac dokumentacje technicz-
ng automatu, ktéra musi zawiera¢ nastepujace dokumenty: rysunek cato-
Sciowy automatu, schemat wykonanych potaczen elektrycznych, analize
wystepujacych zagrozen i zastosowane rozwigzania (sprawdzi¢ na stronie
www.niceforyou.com jakie formularze nalezy wypetnic), deklaracje zgod-
nosci producenta dla wszystkich zastosowanych urzadzen (dla szlabanu
drogowego patrz zatgcznik ) oraz deklaracje zgodnosci wypetniong przez
instalatora.

Na szlabanie nalezy zamocowac tabliczke zawierajaca przynajmniej naste-
pujace dane: rodzaj automatu, nazwe i adres producenta (osoby odpowie-
dzialnej za przekazanie do eksploatacii), numer seryjny, rok produkgji i ozna-
czenie ,CE”.

/
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6 PROGRAMOWANIE CENTRALI

STERUJACEJ

Na centrali sterujacej znajduja sie 3 klawisze OPEN (A), STOP (Set), CLOSE
(W), ktérych mozna uzywac zaréwno do sterowania centralg podczas prob, jak
i do programowania dostepnych funkcji.

Dostepne funkcje, jakie mozna zaprogramowac rozmieszczone sg na 2 po-
ziomach, a ich stan dziatania sygna-
lizowany jest przez 8 diod (L1 ... L8)
znajdujacych sie na centrali.

SYGNALIZACJE DIOD LED:

czas programowania, w celu przesuniecia punktu programowania do gory.

® STOP (Set): przycisk ,STOP” umozliwia zatrzymywanie manewru; jezeli po-
zostanie wcisnigty przez dtuzej niz 5 sekund, umozliwia przejscie do fazy pro-
gramowania.

® CLOSE (V): przycisk ,CLOSE” umozliwia sterowanie zamykaniem szlabanu;
moze by¢ réwniez uzywany podczas programowania, w celu przesuniecia
punktu programowania w dot.

UWAGA! - Podczas wykonywania manewru (otwieranie lub zamykanie)
wszystkie 3 klawisze (A, Set, V¥) dziataja jak STOP, powodujac zatrzy-
manie wykonywanego manewru lub odwrécenie kierunku jego wyko-
nywania.

Stop

tywna.

» Dioda wigczona = funkcja aklyw- 6.1 - Programowanie pierwszego poziomu (ON-OFF)

na; Wszystkie funkcje pierwszego poziomu (Tabela 6) zaprogramowane sg fa-
 Dioda wylaczona = funkcja nieak- brycznie na ,OFF” i moga zosta¢ zmodyfikowane w kazdej chwili, jak pokaza-
no w Tabeli 7. Parametry mozna regulowac w skali wartosci od 1 do 8; w celu
sprawdzenia wartosci odpowiadajacych kazdej diodzie patrz Tabela 6.

WAZNE - Podczas procedury programowania maksymalny czas trwania prze-
rwy pomiedzy wcisnieciem dwdch przyciskéw wynosi 10 sekund. Po uptynie-
ciu tego czasu procedura koriczy sie automatycznie, zostang wczytane mody-
fikacje wykonane do tego momentu.

KLAWISZE PROGRAMOWANIA:

* OPEN (A): przycisk ,OPEN” umoz-
liwia sterowanie otwieraniem szlaba-
nu, moze by¢ rowniez uzywany pod-

TABELA 6 - Funkcje pierwszego poziomu

Dioda

Opis

Przyktad

L1

Automatyczne zamykanie

Ta funkcja powoduje automatyczne zamykanie ramienia po uptywie zaprogramowanego czasu przerwy. Wartosé fabryczna:
30 sekund. Programowalna warto$¢ od 5 do 200 sekund.

L2

Zamknij po fotokomorce

Ta funkcja umozliwia utrzymywanie ramienia w pozycji Otwarte tylko przez czas niezbedny dla przejazdu. Kiedy funkcja jest
aktywna funkcjonowanie zmienia sie w zaleznosci od parametru ustawionego w funkcji “Automatyczne zamykanie”:

e przy aktywnym “automatycznym Zamykaniu” manewr Otwierania jest przerywany zaraz po zwolnieniu fotokomaorek i po
uptynieciu 5 sek. zaczyna sie manewr Zamykania.

¢ przy nieaktywnym “automatycznym zamykaniu” ramie osigga zawsze potozenie maksymalnego Otwiarcia (réwniez, jesli
fotokomorki zostang zwolnione wczesniej) i po optynieciu 5 sek. zaczyna sie manewr Zamykania.

L3

Zamknij zawsze

Funkcja ta jest przydatna w sytuacji wystapienia przerwy w doptywie energii elektrycznej (nawet krotkotrwatej). Jezeli funkcja
jest aktywna (ON), po ponownym podtgczeniu pradu elektrycznego centrala rozpoznaje, ze ramie jest w potozeniu Otwar-
te i wigcza manewr Zamykania, ktdry dla bezpieczenstwa jest poprzedzany przez trwajace 3 sek. miganie wstepne lampy.

L4

Stand-by

Ta funkcja ogranicza zuzycie pradu. Jezeli jest aktywna, po uptywie 1 minuty od zakoriczenia manewru centrala wytacza TX
fotokomarek Bluebus oraz wszystkie diody, za wyjatkiem diody Bluebus, ktéra bedzie miga¢ wolniej. Kiedy centrala otrzyma
jakies polecenie, przywrdci prawidtowe funkcjonowanie urzadzenia. Aby méc uzywacé szlabanu z systemem Solemyo,
nalezy wiaczy¢ jeszcze bardziej poszerzony tryb Stand-by — ,Stand-by catosciowy”. Ta operacja jest wykony-
wana za pomoca programatora Oview.

L5

Zwalnianiedtugie/krétkie

Ta funkcja umozliwia wydtuzenie drogi zwalniania, zardwno podczas manewru otwierania, jak i zamykania. Jezeli funkcja ta
nie jest aktywna, zwalnianie jest krétkie.

L6

Automatyczny szybki start

Jezeli parametr ten jest aktywny (ON), umozliwia aktywowanie szybkiego startu (z maksymalng predkoscia) dopoki ramie nie
zacznie sie przemieszczac. Ustawiona fabrycznie wartoscé to ,OFF”.

L7

Tryb Slave

Aktywowanie tej funkcji powoduje, ze szlaban staje si¢ szlabanem ,Slave” (podlegtym): w ten sposéb moZzliwe jest synchro-
nizowanie dziatania 2 przeciwlegltych szlabandw, z ktérych jeden petni role Master, a drugi Slave. Dokfadniejsze informacje
zawarte sg w punkcie 7.6 - Tryb Master-Slave.

L8

Kierunek obrotoéw silnika

Ten parametr umozliwia odwrdcenie kierunku obrotéw silnika, umozliwiajgce zainstalowanie szlabanu z prawej strony; war-
tos¢ ustawiona fabrycznie to ,OFF” (standardowe obroty silnika — szlaban jest zamykany na lewa strong). Wazne - kiedy
funkcja zostaje wiaczona, nalezy na nowo wykonac rozpoznanie pozycji zamkniecia i otwarcia (punkt 4.5).

TABELA 7 - Procedura programowania (pierwszy poziom)

01. Wcisnij i przytrzymaj przycisk “Set” przez okofo 3 sekundy; 4
3s
02. Zwolnij przycisk, kiedy dioda “L1” zacznie migac; N 4
(=

03. Wecisnij przycisk “A” lub “¥”, aby zmieni¢ migajaca diode na te diode, ktéra reprezentuje funkcje, ktéra nalezy zmienic;

04. Wecisnij na krotko przycisk “Set”, aby zmieni¢ stan funkciji: (krétkie btysniecie = OFF - dtugie btysniecie = ON); L4

05. Odczekaj 10 sekund (maksymalny czas), aby wyjs¢ z programowania.

Uwaga - Aby zaprogramowac inne funkcje na “ON” lub “OFF” podczas wykonywania procedury nalezy powtorzy¢ punkty 03 i 04.

WAZNE - Podczas procedury programowania maksymalny czas trwania prze-

6.2 - Programowanie drugiego poziomu (parametry regulowane)

Wszystkie parametry drugiego poziomu zostaty ustawione fabrycznie (Tabela
8) i moga zostac¢ zmienione w dowolnym momencie, jak pokazano w Tabeli 9.
Parametry mozna regulowac w skali wartosci od 1 do 8; w celu sprawdzenia
wartosci odpowiadajgcych kazdej diodzie patrz Tabela 8.
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TABELA 8 - Funkcje drugiego poziomu

Dioda wejscia | Parametr Dioda (poziom)| Wartos¢é Opis

L1 Czas trwa- | L1 3 sekund Reguluje czas trwania przerwy, czy-
nia prze- L2 5 sekund li czas uptywajgcy pomiedzy koncem
rwy L3 7 sekund manewru otwierania a poczatkiem

L4 10 sekund manewru automatyc_znego zamykania.
Ten parametr wywiera efekt wytacz-

L5 15 sekund nie, jesli automatyczne Zamykanie jest

L6 20 sekund aktywne.

L7 40 sekund

L8 60 sekund

L2 Funkcja L1 Otwarcie — stop — zamknigcie — stop Reguluje kolejnos¢ polecen potaczo-
Krok po L2 Otwarcie — stop — zamkniecie — otwarcie nych z wejsciem lub z poleceniem ra-
kroku L3 Otwarcie — zamkniecie — otwarcie — zamkniecie diowym: “Krok po kroku’.

L4 Mieszkaniowy 1

L5 Mieszkaniowy 2

L6 Krok po kroku 2

L7 Obecnos¢ cztowieka

L8 Otwieranie w trybie “pdtautomatycznym”, zamykanie w “obecnosci uzytkownika”

L3 Predkosé¢ | L1 Predkosc¢ 1 (50%) Reguluje predkos¢ silnika podczas

silnika L2 Predko$é 2 (80%) zwyktego ruchu.
L3 Predkosc¢ 3 (100%)
L4 Otwarcie V3, Zamkniecie V1
L5 Otwarcie V1, Zamkniecie V2
L6 Otwarcie V2, Zamknigcie V3
L7 Otwarcie V3, Zamkniecie V2
L8 Otwarcie V2, Zamknigecie V1

L4 Wyjscie1 | L1 Kontrolka otwartego ramienia (24 V - 10 W) Wybdr rodzaju urzadzenia podtgczo-
LIGHT L2 Ramie zamkniete (24 V - 10 W) nego do wyjscia LIGHT.

L3 Ramie otwarte (24 V - 10 W) Wazne! - Jezeli programowanie zo-
L4 Lampa ostrzegawcza (12 V - 21 W) stanie zmigniong, r)aleiy sprawdzic,
L5 Lampa ostrzegawcza 1 (24 V - 10 W) (dla $wiatet ramienia) giénrigdpzoacjﬂgsfc;gggo %%Wzil%?S;JZS:
L6 Zamek elektryczny (24 V - 10 W) GHT odpowiada rodzajowi napigcia
L7 Ssawka (24 V - 10 W) dla wybranego programowania wyj-
L8 Kontrolka konserwagji (24 V - 10 W) $cia LIGHT.

L5 Wyjscie L1 Lampa ostrzegawcza (tylko podczas wykonywania manewru) Wybodr trybu dziatania urzadzenia
diodowe | |2 Lampa ostrzegawcza 1 (miga zawsze) podfgczonego do wyjscia diodowe-
(Swiatta L3 Swiatelko nocne go. Tryby od L1 do L4 mozna przy-
pokrywy) L4 Zawsze wlaczone pisac’; do diodowej lampy ostrzegaw-

czej. Tryby od L5 do L8 mozna przy-

L5 Czerwony semafor pisaé do semafora diodowego.
L6 Zielony semafor Wazne ! - Nie podtgczac innych, nie-
L7 Semafor ruchu jednokierunkowego przewidzianych urzgdzen.
L8 Semafor ruchu wahadtowego

L6 Sita silnika | L1 Sita 1 (mata) Podczas wykonywania manewru re-
L2 Sita 2 guluje system kontroli sity silnika, aby
L3 Sita 3 dostosowac jg do ciezaru ramienia.
L4 Sita 4
L5 Sita 5
L6 Sita 6
L7 Sita 7
L8 Sita 8 (duza)

L7 Czutos¢ L1 100% - maksymalna Reguluje czutosé, z jaka metalowe
petli detek-| | 2 90% przedmioty wykrywane sg przez ob-
cyjnej (Lo- L3 80% wod petli detekeyjnej (Loop Detec-
op Detec- tor). Patrz punkt 7.5 - rozdz. 7 Roz-
tor) L4 70% szerzenie wiadomosci

L5 60%
L6 50%
L7 40%
L8 30% - minimalna
L8 Hamowanie | L1 0 - brak Ustawianie intensywnosci hamowa-
L2 1 nia, jakie wykonywane jest na etapie
L3 2 spowalniania manewru.
L4 3
L5 5
L6 6
L7 8
L8 9 - maksymalne

OSTRZEZENIA:

- Nie nalezy ustawia¢ zbyt wysokiej wartosci ,sity silnika”, poniewaz moze ona zaktdci¢ dziatanie systemu zabezpieczajgcego lub uszkodzi¢ ramig;
— Jezeli kontrola ,sity silnika” jest uzywana jako pomoc dla systemu redukcii sity uderzenia, nalezy powtdrzy¢ pomiar sity po kazdej regulacji, zgodnie z zaleceniami normy EN 12445
— Zuzycie oraz warunki atmosferyczne wywierajg wptyw na ruchy szlabanu, w zwigzku z tym okresowo nalezy sprawdza¢ regulacje ,sity silnika”.
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TABELA 9 - Procedura programowania (drugi poziom)

01. Wocisnij i przytrzymaj przycisk “Set” przez okoto 3 sekundy;

4
Gt 35

02. Zwolnij przycisk, kiedy dioda “L1” zacznie migac;

03. Wcisnij przycisk “A” lub “¥”, aby zmieni¢ migajaca diode na te diode, ktdra reprezentuje funkcje, ktérg nalezy zmienic;

04. Odczekaj okoto 3 sekundy, az do zaswiecenia sie diody, ktéra reprezentuje aktualny poziom modyfikowanego parametru;

05. Odczekaj okoto 3 sekundy, az do zaswiecenia sie diody, ktora reprezentuje aktualny poziom modyfikowanego parametru;

06. Wcisnij przycisk “A” lub “¥”, aby zmieni¢ diode, ktdra reprezentuje warto$¢ parametru;

07. Zwolnij przycisk “Set”;

08. Odczekaj 10 sekund (maksymalny czas), aby wyjs¢ z programowania.

Uwaga - Aby zaprogramowac kilka parametrow podczas wykonywania tej procedury powtdrz operacje od punktu 03 do punktu 07 podczas tej fazy.

7 ROZSZERZENIE WIADOMOSCI

7.1 - Catkowite kasowanie pamieci centrali sterujacej

Mozliwe jest skasowanie wszystkich danych wczytanych do centrali sterujacej i
przywrdcenie jej ustawien fabrycznych:

01. Wecisnac i przytrzymac réwnoczesnie przyciski ,A” i ,¥”;

A=

02. (po uptywie okoto 3 sekund) zwolni¢ przyciski, kiedy wszystkie diody
zaswiecq sie;

03. Kiedy diody L1 i L2 zaczng miga¢, oznacza to, ze procedura zostata ukon-
czona.

Uwaga - Za pomoca tej procedury mozna skasowac réwniez ewentualne
pozostate w pamieci btedy.

Wazne - Ta procedura nie powoduje skasowania parametru okreslajacego
kierunek obrotéw silnika oraz liczbe wykonanych manewrdw.

7.2 - Inne funkcje

¢ Funkcija ,,Otworz zawsze”

Ta funkcja jest specjalng funkcja centrali sterujgcej. Przypisana jest ona do wej-
Scia ,Krok po kroku” i umozliwia zawsze wydanie polecenia otwarcia, kiedy
polecenie Krok po Kroku bedzie aktywne przez ponad 3 sekundy. Ta funkcja
obowiazuje dla kazdego programowania wejscia Krok po Kroku (patrz ,Funkcja
PP” w Tabeli 8).

Na przyktad moze byé wykorzystywana do podtaczenia zegara, umozliwiaja-
cego zaprogramowanie statego otwarcia szlabanu w okreslonych godzinach.

¢ Funkcija ,,Przesun mimo wszystko”

W przypadku, kiedy jedno lub kilka urzadzen zabezpieczajacych nie bedzie
dziata¢ prawidtowo lub bedg one niezdatne do uzytku, funkcja ta umozliwia w
dalszym ciggu sterowanie szlabanem w trybie ,Obecnos¢ cziowieka” (szczego-
towe informacje mozna znalez¢ w rozdziale ,instrukcja obstugi”).

¢ Funkcja ,Wezwanie do konserwac;ji”

Funkcja ta umoZliwia zawiadomienie, kiedy nalezy przeprowadzi¢ konserwacje
automatu. Parametr ,Wezwanie do konserwacji” mozna ustawi¢ za pomoca
programatora Oview. Zawiadomienie o konserwacii jest sygnalizowane przez
lampe ostrzegawcza Flash lub przez kontrolke konserwaciji, w zaleznosci od
ustawionego rodzaju programowania. Sygnalizacje lampy ostrzegawczej Flash
oraz kontrolki konserwacji sg podane w Tabeli 10.

¢ Kontrola liczby wykonanych manewréw

Aby sprawdzi¢ liczbe wykonanych manewrdw, konieczny jest programator

Oview; parametry mozna sprawdzi¢ pod hastem ,Konserwacja”.

e Zerowanie licznika manewréw

Zerowanie manewréw nalezy wykonywaé po zakonczeniu przegladu automa-

tu, dezaktywujacfunkcje ,Kontrolka konserwacji” wyjscia LIGHT.

Uwaga - Nalezy odiaczy¢ na chwile urzadzenie podiaczone do wyjscia

1 LIGHT.

Procedura aktywowania kontrolki konserwagii (kiedy nie jest jeszcze aktywna):

01. Wecisnac i przytrzymac przycisk Set przez okoto 3 sekundy;

02. Zwolni¢ przycisk, kiedy dioda L1 zacznie migac;

03. Wcisnac przycisk ,A” lub , ¥, aby zmieni¢ potozenie z migajacej diody na
diode L4 (dioda wejsciowa ,Wyjscie LIGHT”);

04. Wcisnac i przytrzymad przycisk Set, az do zakoriczenia punktu 07;

05. Odczekac okoto 3 sekund, az zapali si¢ dioda zaprogramowanego wyj-
Scia;

06. WcisnacC przycisk ,A” lub , ¥”, aby przesuna¢ pozycje zapalonej diody na L8;

07. Zwolni¢ przycisk ,Set” i zaczekac na wyjscie z procedury programowania
z powodu przeterminowania.

Procedura dezaktywowania kontrolki konserwadii (kiedy jest juz aktywna):

01. Wecisnac i przytrzymac przycisk ,Set” przez okoto 3 sekundy;

02. Zwolni¢ przycisk, kiedy dioda L1 zacznie migag;

03. Wecisnac przycisk ,A” lub ,¥”, aby zmieni¢ potozenie z migajacej diody na
diode L4 (dioda wejsciowa ,Wyjscie LIGHT”);

04. Wecisnac i przytrzymac przycisk Set, az do zakonczenia punktu 07;

05. Odczekac okoto 3 sekund, az zapali sie dioda L8;

06. \Wcisnac przycisk ,A” lub , ¥”, aby przesuna¢ pozycje zapalonej diody na L8;

07. Zwolni¢ przycisk ,Set” i zaczeka¢ na wyjscie z procedury programowania
z powodu przeterminowania.

W tym momencie wezwanie do konserwaciji zostato skasowane.

TABELA 10

llos¢é manewréw

Lampa ostrzegawcza Flash

Kontrolka konserwacji

Ponizej 80% limitu

Normalnie (0,5 sek. zapalona - 0,5 sek. zgaszona)

Swieci sie przez 2 sekundy na poczatku
manewru Otwieranie

0Od 81% do 100% limitu

Na poczatku manewru pozostanie wigczona
przez 2 sek funkcjonuje w zwykly sposob

Miga podczas catego manewru nastepnie

Powyzej 100% limitu

Na poczatku i na koricu manewru swieci sig przez
2 sekundy, nastepnie funkcjonuje w zwykly sposéb

Zawsze miga
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Uwaga - Ustawi¢ ponownie programowanie wyjscia LIGHT z urzadzeniem, kto-
re ma by¢ uzywane, a nastepnie podtgczy¢ je ponownie do wyjscia.

7.3 - Dodawanie i odtaczanie urzadzen

W dowolnej chwili mozliwe jest dodanie nowych urzadzen, podtaczonych do

wejs¢ BlueBus i Stop lub odfgczanie urzadzen juz obecnych. Aby to zrobic ,

nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

01. Wecisnac i przytrzymac rdwnoczesnie przyciski ,A” i ,Set”;

02. (po okoto 3 sekundach) zwolni¢ przyciski, kiedy diodyL1 i L2 zaczna bar-
dzo szybko migac;

03. Odczekac kilka sekund, dopdki centrala nie zakonczy fazy rozpoznawania
podtaczonych urzadzen;

04. Po zakoriczeniu tej fazy, dioda STOP pozostaje zapalona, natomiast diody
L1 i L2 gasna (ewentualnie zaczynajg migac diody L3 i L4).

Po zakoriczeniu tej procedury nalezy ponownie wykonac¢ prébe automatu, jak

wskazano w rozdziale 5.1.

7.3.1 - Wejscie Bluebus

System BlueBus umozliwia podtaczanie kompatybilnych urzgdzen z zastoso-
waniem tylko dwdch przewodow, przez ktére przeptywa zaréwno zasilanie
elektryczne jak i sygnaty komunikacyjne. Wszystkie urzadzenia potgczone sg
réwnolegle do tych samych 2 przewodow Bluebus, bez koniecznosci prze-
strzegania biegunowosci. Kazde urzadzenie jest rozpoznawane odrebnie,
poniewaz podczas montazu jest mu nadawany niepowtarzalny adres. Z sys-
temem Bluebus mozna potgczy¢ fotokomorki, urzadzenia zabezpieczajace,
urzadzenia sterujgce, takie jak klawiatury i czytniki kart zblizeniowych, kontrolki
sygnalizacyjne, itp. Podczas fazy rozpoznawania centrala sterujaca rozpoznaje
niezaleznie wszystkie podtaczone urzadzenia, jest rowniez w stanie wykrywac
ewentualne nieprawidtowosci. Za kazdym razem, kiedy do systemu Bluebus
zostanie dodane lub odtgczone jakies urzgdzenie, nalezy wykonaé faze rozpo-
znawania, jak opisano w punkcie 4.4.

7.3.2 - Fotokomorki

System Bluebus umoZzliwia rozpoznawanie fotokomarek przez centrale poprzez
ustawienia specjalnych mostkéw (patrz Tabela 11), umozliwia on réwniez pra-
widtowe realizowanie funkcji wykrywania przeszkdd. Operacja adresowania
musi zosta¢ wykonana zardwno na fotokomorce TX jak i RX, poprzez usta-
wienie mostkéw w ten sam sposodb i sprawdzenie, czy nie wystepuja inne pary
fotokomadrek, ktérym zostat przydzielony ten sam adres.

Fotokomodrki mozna zamontowac tak, jak pokazano na rys. D. Wazne - Po
zamontowaniu lub odfgczeniu fotokomorek nalezy wykonac faze rozpoznawa-
nia urzadzen, jak opisano w punkcie 4.4.

MozZliwe jest zamontowanie fotokomaorki TX lub RX wewnatrz skrzyni szlabanu,

w specjalnie przewidzianym do tego miejscu (rys. 53).

Aby wymieni¢ fotokomadrke, nalezy wykonac nastepujace czynnosci:

01. Wyjac karte fotokomorki ze skrzynki, podwazajac ja ptaskim srubokretem
(rys. 53-a). UWAGA! - Nie wolno uszkodzi¢ znajdujacych sie wewnatrz
elementdéw elektrycznych;

02. Otworzy¢ puszke fotokomadrek, znajdujaca sie w skrzyni urzadzen dodat-
kowych (rys. 53-b);

03. Zamocowac karte na dnie puszki (rys. 53-c);

04. Wykonac¢ otwor w gumowym panelu, przez ktdry ma przejs¢ kabel elek-
tryczny (rys. 53-d);

05. Przetozy¢ kabel elektryczny i podtaczy¢ go do zacisku fotokomorki (rys.
53-¢e);

06. Zamkna¢ dno skrzynki pokrywa, uwazajac, aby zablokowa¢ gume w
gniezdzie (rys. 53-f);

07. ZawiesiC puszke na obiektywie po stronie skrzyni, przesuwajac ja z gory na
dot (rys. 53-9).

UWAGA: Istnieje mozliwos¢ poditaczenia do wejscia Bluebus 2 fotokomadrek z

funkcjg sterowania ,otwiera FA1” i ,zamyka FA2” (nalezy przecia¢ mostek A w

tylnej czesci kart TX i RX). Kiedy fotokomérki sa aktywowane, centrala wydaje

polecenie wykonania manewru otwarcia. Wiecej informacji mozna znalez¢ w

instrukcji obstugi fotokomorek.

TABELA 11 - ADRESY FOTOKOMOREK

Fotokomorka | Mostki
FOTO Fotokomdrka h = 50
dziatajgca podczas zamykania
FOTO Il Fotokomdrka h = 100
dziatajgca podczas zamykania
FOTO 1 Fotokomarka h = 50
dziatajgca podczas zamykania
FOTO 11l Fotokomodrka h = 100
dziatajgca podczas zamykania
FOTO 2 Fotokomdrka dziatajgca podczas
otwierania (zmienia na zamykanie)
FOTO 211 Fotokomorka dziatajaca podczas
otwierania (zmienia na zamykanie)
FOTO 3 Jedyna fotokomdrka dziatajaca
zaréwno podczas otwierania jak i
zamykania
FA1 Fotokomorka sterujaca otwieraniem
(przecig¢ mostek A w tylnej
czesci kart TX i RX)
FA2 Fotokomorka sterujgca otwieraniem
(przecia¢ mostek A w tylnej
czesci kart TX i RX)

7.3.3 - Przetacznik cyfrowy MOTB i czytnik zblizeniowy kart MOMB

System Bluebus umozliwia podtaczenie do 4 przetacznikdw cyfrowych MOTB
lub 4 czytnikéw kart zblizeniowych MOMB.

Przefacznik MOTB umozliwia sterowanie automatem poprzez wpisywanie na
klawiaturze jednej z wczytanych kombinacji numerycznych.

Czytnik MOMB umoZliwia sterowanie automatem poprzez przesuniecie wczy-
tanej uprzednio karty zblizeniowej przed czujnikiem.

Urzadzenia te wyposazone sg w niepowtarzalny kod, ktdry jest rozpoznawany
i zapamietywany podczas fazy rozpoznawania wszystkich podtgczonych urza-
dzen (patrz punkt 4.4).

W ten sposéb mozna zapobiec wszelkim probom nieautoryzowanej zamiany
urzgdzenia; zadna nieupowazniona osoba nie moze sterowac automatem.
Szczegdtowe informacje mozna znalez¢ w instrukcji obstugi MOTB i MOMB.

7.3.4 - Wejscie STOP

Funkcja wejscia STOP jest powodowanie natychmiastowego zatrzymania
wykonywanego manewru, po ktérym nastapi krotka zmiana kierunku. Do tego
wejscia moga zostaé podtaczone urzadzenia z wyjsciem ze stykiem normalnie
otwartym ,NO”, normalnie zamknigtym ,NC”, urzadzenia optyczne lub urzadze-
nia z wyjsciem o stafej opornosci 8,2kQ (ochronne listwy krawedziowe). Pod-
czas fazy rozpoznawania centrala rozpoznaje rodzaj podtaczonego urzadzenia

i powoduije zatrzymanie ramienia (STOP) w przypadku wystapienia jakiejkolwiek

zmiany w stosunku do rozpoznanego stanu. Za pomoca specjalnych srodkow,

istnieje mozliwos¢ podtaczenia do wejscia STOP wiecej niz jednego urzadze-
nia, nawet roznych rodzajow:

e Mozna poditaczy¢ réwnolegle ze soba kilka urzadzen typu NO, bez ograni-
czenia ilosci;

e Mozna poditaczy¢ réwnolegle ze soba kilka urzadzen typu NC, bez ograni-
czenia ilosci;

e Mozna podtaczy¢ réwnolegle ze sobg dwa urzadzenia z wyjsciem o statej
opornosci 8,2kQ; w przypadku wystepowania wiecej niz 2 urzadzen, musza
one zostac potgczone ,kaskadowo” z tylko jedng opornoscig koricowa 8,2k€2;

e Mozliwa jest rdwniez kombinacja typu NO i NC, z rownolegtym potaczeniem 2
stykow. W tym przypadku nalezy potaczy¢ szeregowo ze stykiem NC opornosc
8,2kQ; umozliwia to réwniez kombinacje 3 réznych urzadzen: NA, NC i 8,2 kQ.

Uwaga - Jezeli wejscie STOP jest uzywane do podigczania urzadzen petnia-

cych funkcje zabezpieczajgce, musza to by¢ urzadzenia z wyjsciem o statej

opornosci 8,2kQ lub urzadzenia optyczne OPTO SENSOR, ktére gwarantuja
odpowiedni poziom zabezpieczenia przed uszkodzeniami.

Aby podtaczy¢ urzadzenie optyczne typu OPTO SENSOR nalezy wykonac

potaczenia jak pokazano na rys. E; maksymalny prad dostarczany wynosi 40

mA przy 12 Vcc.
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7.4 - Diagnostyka

Niektore urzadzenia sg przystosowane do wydawania sygnatdow, za pomoca
ktérych mozliwe jest rozpoznawanie stanu dziatania lub ewentualnych anomalii.
7.4.1 - Sygnalizacje centrali sterujacej

Diody wejs¢ oraz przyciskdw znajdujacych sie w centrali sterujgcej emituja spe-
cjalne sygnaly, aby informowac¢ o zwyktym dziataniu, jak i ewentualnych ano-
maliach. W Tabelach 12 i 13 opisane sg przyczyny i rozwigzania dla kazdego
typu sygnalizaciji.

TABELA 12 - Diody zaciskéw wystepujacych w centrali sterujacej

Dioda Bluebus Przyczyna Rozwiazanie

Zgaszona Anomalia Sprawdz czy jest obecne zasilanie; sprawdz czy bez pieczniki nie
zadziataty; w tym przypadku sprawdz przyczyne uszkodzenia i wymien
je na inne o tej samej wartosci.

Zapalona Powazna anomalia Wystapita powazna anomalia; sprobuj wytaczy¢ centrale na kilka

sekund; jezeli ten stan bedzie sie utrzymywac nadal wskazuje
on usterke, nalezy wymienic ptyte elektroniki.

1 btysk na sekunde

Wszystko OK

Zwykte funkcjonowanie centrali

2 szybkie btyski

Nastgpita zmiana stanu wejs¢

Jest to prawidtowe zachowanie, gdy nastapi zmiana stanu ktéregos
z wejsc: Krok po Kroku, STOP, OPEN, CLOSE, zadziatanie
fotokomarki lub uzycie nadajnika radiowego.

Seria btyskéw oddzielonych przerwa Roézne Jest tg sama sygnalizacja, ktéra wystepuje na lampie ostrzegawczej
(patrz Tabela 15)

Dioda STOP Przyczyna Rozwiazanie

Zgaszona Zadziatanie wejscia STOP Sprawdz urzadzenia podtaczone do wejscia STOP

Zapalona Wszystko OK Wejscie STOP aktywne

Dioda PP Przyczyna Rozwigzanie

Zgaszona Wszystko OK Wejscie P.P. nieaktywne

Zapalona Zadziatanie wejscia PP Zdarza sie, jesli jest rzeczywiscie aktywne urzgdzenie podtaczone do
wejsécia PP

Dioda OPEN Przyczyna Rozwiazanie

Zgaszona Wszystko OK Wejscie OPEN nieaktywne

Zapalona Zadziatanie wejscia OPEN Zdarza sie, jesli jest rzeczywiscie aktywne urzadzenie podtaczone do
wejscia OPEN

Dioda CLOSE Przyczyna Rozwiazanie

Zgaszona Wszystko OK Wejscie CLOSE nieaktywne

Zapalona Zadziatanie wejscia CLOSE Zdarza sig, jesli jest rzeczywiscie aktywne urzadzenie podtaczone do
wejscia CLOSE

Dioda ogranicznika FC1 Przyczyna Rozwiagzanie

Zgaszona Ogranicznik zadziatat - Jezeli ustawiony jest parametr ,,Standardowy kierunek obrotow
silnika”, ramie znajduje sie w pozycji catkowitego zamkniecia.
- Jezeli ustawiony jest parametr ,Odwrdcony kierunek obrotow
silnika”, ramie znajduje sie w pozycji catkowitego otwarcia.
Zapalona Ogranicznik nie zadziatat - Jezeli ustawiony jest parametr ,Standardowy kierunek obrotéw

silnika”, ramie znajduje sie w pozycji innej niz catkowite zamknigcie.
- Jezeli ustawiony jest parametr ,Odwrdcony kierunek obrotow
silnika”, ramie znajduje sie w pozycji innej niz catkowite otwarcie.

Dioda ogranicznika FC2

Przyczyna

Rozwiagzanie

Zgaszona Ogranicznik zadziatat - Jezeli ustawiony jest parametr ,Standardowy kierunek obrotéw
silnika”, ramie znajduje sie w pozyciji catkowitego otwarcia.
- Jezeli ustawiony jest parametr ,Odwrocony kierunek obrotow
silnika”, ramie znajduje sie w pozyciji catkowitego zamkniecia.
Zapalona Ogranicznik nie zadziatat - Jezeli ustawiony jest parametr ,Standardowy kierunek obrotéw

silnika”, ramie znajduje sie w pozycji innej niz catkowite otwarcie.

- Jezeli ustawiony jest parametr ,Odwrdcony kierunek obrotow
silnika”, ramie znajduje sie w pozycji innej niz catkowite zamkniecie.

Dioda kodera

Przyczyna

Rozwiazanie

Zgaszona Magnes znajduje sie przed czujnikiem Jezeli aktualnie nie jest wykonywany zaden manewr, jest to normaln
a sytuacja. W przeciwnym wypadku Swiadczy ona o tym, ze koder
jest uszkodzony lub przewdd nie zostat dobrze podtaczony.

Zapalona Magnes nie znajduje sie przed czujnikiem | Jezeli aktualnie nie jest wykonywany zaden manewr, jest to normalna

sytuacja. W przeciwnym wypadku Swiadczy ona o tym, ze koder jest
uszkodzony lub przewdd nie zostat dobrze podtaczony.

Lampa ostrzegawcza

Manewr w toku

Wszystko OK, jezeli aktualnie wykonywany jest jakis manewr.
Czestotliwos¢ migania jest proporcjonalna do predkosci.

Uwaga - Podczas wykonywania manewru Szybkie miganie moze
wygladac, jakby dioda swiecita swiatlem statym.
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TABELA 13 - Diody przyciskow wystepujacych w centrali sterujacej

Dioda 1 Przyczyna

Zgaszona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Automatyczne zamkniecie” nieaktywne.
Zapalona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Automatyczne zamkniecie” aktywne.
Miga ® Programowanie funkgcji w toku.

¢ Jezeli miga jednoczesnie z L2 oznacza to, ze nalezy wykonac faze rozpoznawania urzadzen (patrz paragraf 4.4).

Szybkie miganie
kat

Po wigczeniu centrali wskazuje na btad pamieci dotyczacy podtaczonych urzadzen. Jednoczesnie dioda ,,Bluebus” emituje komuni-
diagnostyczny: 5 mignie¢- pauza 1-sekundowa - 5 mignie¢. W tym przypadku nalezy wykonac faze rozpoznania podtaczonych
urzadzen (patrzpunkt 4.4) lub skasowac pamie¢ (patrz punkt 7.1).

Dioda 2 Przyczyna

Zgaszona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Zamknij za fotokomorkg” nieaktywne.
Zapalona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Zamknij za fotokomaérka” aktywne.
Miga e Programowanie funkcji w toku

¢ Jezeli miga jednoczesnie z diodg L1 oznacza to, ze nalezy wykonac faze rozpoznawania urzadzen (patrz paragraf 4.4)

Szybkie miganie

Po wigczeniu centrali wskazuje na btad pamieci dotyczacy potozen kraricowych. Jednoczesnie dioda ,,Bluebus” emituje komunikat
diagnostyczny: 5 migniec- pauza 1-sekundowa - 5 mignie¢. W tym przypadku nalezy wykona¢ faze rozpoznania pozycji otwierania
i zamykania (patrzpunkt 4.5) lub skasowac¢ pamiec (patrz punkt 7.1).

Dioda 3 Przyczyna

Zgaszona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Zamknij zawsze” nieaktywne.
Zapalona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Zamknij zawsze” aktywne.
Miga e Programowanie funkgji w toku

e Jezeli miga jednoczesnie z diodg L4 oznacza to, ze nalezy wykonac faze rozpoznawania pozycji Otwarcia i Zamknigcia ramienia
(patrz paragraf 4.5).

Szybkie miganie

Po wiaczeniu centrali wskazuje btad pamieci dotyczacy parametréw i konfiguracji. Jednoczesnie dioda “Bluebus” wykona sygnalizacje
diagnostyczna: 5 btyskow - przerwa 1-sekundowa - 5 btyskow. W tym przypadku nalezy skasowac pamiec¢ (patrz paragraf 8.1),
nastepnie powtdrzyé rozpoznawanie podtgczonych urzadzen (patrz paragraf 4.4) i rozpoznawanie pozycji Otwarte i Zamknigte

(patrz paragraf 4.5).

Dioda 4 Przyczyna

Zgaszona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Stand-By” nieaktywny.
Acceso Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Stand-By” aktywny.
Miga ® Programowanie funkcji w toku

¢ Jezeli miga jednoczesnie z dioda L3 oznacza to, ze nalezy wykonacé faze rozpoznawania pozycji Otwarte i Zamkniete (patrz paragraf 4.5).

Szybkie miganie

Wykryto zwarcie lub nadmiermny pobdr pradu w jednym z 3 wyjs¢ z zaciskiem. Sprawdzi¢ potgczenia i urzadzenia podtagczone do
poszczegdlinych wyjsé.

Dioda 5 Przyczyna

Zgaszona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Krotkie zwalnianie” aktywne.
Zapalona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Diugie zwalnianie” aktywne.
Miga Programowanie funkcji w toku.

Szybkie miganie

Wystapit btad obliczen w koderze, gdyz nie zostat wykryty jeden lub wiecej magneséw, kabel nie zostat podtaczony Iub jest to trzeci
z kolei manewr, podczas ktérego aktywna jest funkcja , Wykrywanie przeszkdd.” Sprawdzi¢, czy wszystkie magnesy sg wykrywane
oraz czy kabel jest podtaczony i znajduje sie w dobrym stanie.

Dioda 6 Przyczyna

Zgaszona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Miganie wstepne” nieaktywne.
Zapalona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Miganie wstegpne” aktywne.
Miga Programowanie funkcji w toku.

Szybkie miganie

- Wytgczniki kraricowe sa zamienione. Odwrocic okablowanie wytacznikdw krancowych i sprawdzi¢, czy ustawiony zostat parametr
LKierunek obrotow silnika”.

- Po wystaniu polecenia wykonania manewru, ogranicznik nie zostat zwolniony w ustalonym czasie: sprawdzi¢, czy nic nie
uniemozliwia wykonania manewru, ewentualnie aktywowacé funkcje ,szybki start”.

Dioda 7 Przyczyna

Zgaszona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Miganie wstepne” nieaktywne.
Zapalona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Miganie wstepne” aktywne.
Miga Programowanie funkgcji w toku.

Szybkie miganie

Btad w komunikacji Master/Slave. Sprawdzi¢, czy przewdd jest podtgczony, skontrolowac biegunowos¢ przewodu taczacego
Master/Slave lub upewnic sig, czy zostata wykonana faza zatwierdzenia Master/Slave dla obu centrali (patrz punkt 7.6 — ,Master/Slave”)

Dioda 8 Przyczyna

Zgaszona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Czutos¢ amperometryczng” nieaktywna.
Zapalona Podczas zwyktego funkcjonowania wskazuje “Czutos¢ amperometryczng” aktywna.
Miga Programowanie funkcji w toku.

Szybkie miganie

Btad wersiji barierki. Typ barierki nie wspdtgra z wersja zapisana w centrali. Sprawdzic¢, czy przewody tej wersji sa w dobrym stanie
i zostaty prawidtowo podtgczone. Jezeli bfad nie znika, skasowa¢ pamiec i nowa instalacje.
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7.4.2 - Sygnalizacje lampy ostrzegawczej

Jezeli do wyjscia FLASH, znajdujacego sie w centrali sterujacej zostanie pod-
taczona lampa ostrzegawcza (lub uzywana jest lampa diodowa, bedaca urza-
dzeniem dodatkowym), podczas wykonywania manewru bedzie ona miga¢ w
odstepach 1- sekundowych. W przypadku wystapienia anomalii lampa ostrze-
gawcza wykona dwukrotnie i w odstepie 1 sekundy serie krotkich migniec.

Sygnaty takie emitowane sg takze przez lampe diodowa (urzadzenie dodat-
kowe) lub diode systemu “Bluebus”. W Tabeli 14 opisane zostaly przyczyny i
rozwigzania dla kazdego typu sygnalizacii.

TABELA 14

Sygnalizacja Przyczyna Rozwiazanie

1 btysk Btad w systemie Bluebus Weryfikacja urzadzen podtgczonych do systemu Bluebus, ktéra

przerwa trwajgca 1 sekunde jest wykonywana na poczatku manewru, nie odpowiada urzadze-

1 blysk niom wczytanym podczas fazy rozpoznawania. Istnieje mozliwosé
wystepowania uszkodzonych urzadzen, sprawdz je lub wymien.
Jezeli zostaly wprowadzone zmiany ponownie rozpoznaj urzadze-
nia, (przeczytaj paragraf 4.5).

2 btyski Zadziatanie fotokomorki Na poczatku manewru jedna lub kilka fotokomarek nie udzielity

przerwa trwajgca 1 sekunde zezwolenia na ruch; sprawdz obecno$c¢ przeszkdd.

2 btyski

3 biyski Zadziatanie ogranicznika “Sity Silnika” Podczas ruchu ramie napotkato na wigksze opory; sprawdz przy-

przerwa trwajaca 1 sekunde czyne.

3 btyski

4 btyski Zadziatanie wejscia STOP Na poczatku manewru lub podczas ruchu zadziatato wejscie

przerwa trwajaca 1 sekunde STOP; sprawdz przyczyne.

4 btyski

5 btyski Btad w parametrach wewnetrznych centrali sterujacej Odtgczy¢ i zatgczy¢ ponownie zasilanie. Jezeli btad nie znika,

przerwa trwajgca 1 sekunde nalezy wykona¢ procedure ,Catkowitego kasowania pamieci”,

5 btyski opisang w rozdziale 7.1 i powtérzy¢ instalacje. Jezeli sytuacja sie
nie zmienia, moze sie okazac, ze jest to powazna usterka i wyma-
ga wymiany ptyty uktadu.

6 btyski Nieuzywana —

przerwa trwajgca 1 sekunde

6 btyski

7 btyski Btad w wewnetrznych obwodach elektrycznych Odtgcz na kilka sekund wszystkie obwody zasilania, nastepnie sprébuj

przerwa trwajaca 1 sekunde ponownie wysta¢ polecenie; jezeli ten stan bedzie sie nadal utrzymy-

7 btyski wacé moze oznacza¢ obecnos¢ powaznego uszkodzenia w centrali lub
w potgczeniach z silnikiem. Wykonaj weryfikacje i ewentualne wymiany.

8 btyski Nieuzywana —

przerwa trwajaca 1 sekunde

8 btyski

9 btyski Zablokowanie automatyki Wyslij polecenie “Odblokuj automatyke” lub wysteruj manewr z

przerwa trwajgca 1 sekunde pomoca “Krok po kroku Wysoki priorytet”.

9 btyski

7.5 - Petla detekcyjna (Loop Detector)

W centrali sterujacej znajduja sie dwa obwody przeznaczone do wykrywania
metalowych przedmiotéw (motocykle, samochody, ciezarowki, itp.). Kazdy
obwdd mozna uzupetnic w petle indukeyjna, sktadajaca sie z 1 kabla jednobie-
gunowego, ktdry nalezy umiesci¢ pod ziemia na glebokosci kilku centymetrow.

7.5.1 - Dziatanie

Kiedy centrala sterujaca wykryje zmiane czestotliwosci podczas przemieszcza-
nia sie metalowego obiektu nad petla, powoduje aktywowanie manewru lub
wyjscia (wyjscie 1, 2, 3), w celu uruchomienia lampy ostrzegawczej, kontrolki
barierki lub swiatet ramienia. Ustawienie fabryczne steruje otwarciem ramienia.
Dopoki petla dziata nie mozna wydac polecenia zamkniecia.

Kiedy centrala zostanie zasilona, wykonuje wzorcowanie, czyli pomiar czesto-
tliwosci dziatania kazdej petli. Jezeli do centrali nie sg podtgczone zadne petle,
obwdd wytacza sie automatycznie po 30 sekundach.

Mozliwe jest wyregulowanie ,czutosci wykrywania metalowych obiektow” w 8
stopniowej skali (patrz Tabela 7 rozdziat 6). Fabrycznie warto$é ta ustawiona
jest na 90%.

Za pomoca programatora Oview mozna zmienia¢ inne parametry i tryby dziata-
nia przypisane do petli detekcyjnej Loop Detector.

Mozliwe jest wykonanie nastepujgcego programowania (patrz rowniez wartosci
w Tabeli 15):

e Czutosé petli: stuzy do ustawiania zmiany minimalnej czestotliwosci metalo-
wego obiektu jaka powinna aktywowac¢ manewr. Parametry odniesienia:
- ustawic ,wysoka czutos¢”, aby zapewni¢ wykrywanie metalowych obiektow
0 matych wymiarach
- ustawi¢ ,niskg czutos¢”, aby zapewnic wykrywanie metalowych obiektow o
duzych wymiarach.

e Zasilanie petli: stuzy do aktywowania lub dezaktywowania obwoddéw petli
detekeyjnej (loop detetor).

¢ Aktywowanie petli 1, 2: interwencja petli powoduje aktywowanie szlabanu
zgodnie z ustawionymi trybami dziatania. Jezeli funkcja ta zostanie DEZAK-
TYWOWANA, status petli mozna sprawdzi¢ poprzez odpowiednie zaprogra-
mowanie za pomocg urzadzenia Oview jednego z wyjs¢ (wyjscie 1, 2, 3),
znajdujacych sie w centrali.

e Czas zajecia petli: czas, w ktorym petla jest zajeta. Po uptywie tego cza-
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su automatycznie aktywowane jest ponowne wzorcowanie sygnalizujace, ze

petla zostata zwolniona.

Tryb dziatania petli: jezeli funkcja ,Aktywowanie petli” jest wtaczona, a

sygnat sterujacy petli jest AKTYWNY, wykonywane przez szlaban manewry

zmieniajg sie w zaleznosci od ustawionego ,trybu dziatania petli”:

- tylko otwieranie (otwieranie dla lokatorow)

- tylko zamykanie

- alt

- fotokomdrka zamykania (FOTO z catkowitym odwrdceniem). UWAGA!

- Zwoj skonfigurowany jako ,foto zamyka” nie jest urzadzeniem

ochronnym, z tego wzgledu nie gwarantuje sie jego interwencji w

kazdych warunkach. Przy kazdym uruchomieniu centrala przeprowa-

dza kalibracje biorac pod uwage brak masy metalowej na zwojach.

e Wzorcowanie: stuzy do uruchamiania procedury wzorcowania, to jest roz-
poznawania podtaczonej petli. Uwaga: wzorcowanie powoduje automatycz-
ne aktywowanie parametru ,Zasilanie petli”.

¢ Sposoby aktywowania: patrz Tabela 16 (przekaznik = sygnat sterujacy
petli).

e Czas aktywowania petli: jest to czas,t”, zwigzany z trybami dziatania opisa-
nymi w Tabeli 16.

¢ Podglad czestotliwosci petli: sygnalizuje w Hz czestotliwos¢ drgania
zaznaczonej petli.

7.5.2 - Instalacja
OSTRZEZENIA

e Zaleca sie, aby zainstalowac petle magnetyczng w poblizu szlabanu.

e Kable elektryczne petli magnetycznych nalezy odseparowac od innych kabli
znajdujacych sie w szlabanie (zasilajgcych, pomocniczych, itp.).

e Jezeli petle magnetyczne podigczone sa do kilku szlabandw, nalezy ustawic
je w odlegtosci przynajmniej 1 m od siebie.

e Wazne! — petle magnetyczng nalezy zamocowaé nieruchomo, gdyz ewen-
tualne przemieszczenie spowodowane niestabilnym podtozem mogtoby spo-
wodowac jej nieprawidtowe zadziatanie.

e \Wymiar petli nalezy okresli¢ stosownie do jej zastosowania. Nalezy uwzgled-
ni¢ fakt, iz petle nalezy umiesci¢ w odlegtosci przynajmniej 20 cm od statych
elementow metalowych oraz w odlegtosci przynamniej 1 m od ruchomych
elementow metalowych (rys. F). Uwaga - Aby uzyska¢ optymalne dziatanie



petli, zaleca sie stosowanie petli o wymiarach mniejszych lub réwnych wykry-
wanemu obiektowi.

e Zazwyczaj petla stosowana do przejazdu samochoddw i ciezaréwek ma
ksztaft prostokata i umieszczana jest pod katem 45° do jezdni, po ktorej
przejezdzaja rowery i motocykle (rys. G). Uwaga - Zaleca sie uciecie katow
45° trasy na podfozu, aby zapobiec przerwaniu przewodu.

* WAZNE - W CELU UNIKNIECIA ZAKEOCEN, PRZEWODY LACZACE PE-
TLE POWINNY BYC SKRECONE PRZYNAJMNIEJ 20 RAZY NA METR
I NIE POWINNY ZAWIERAC ZADNYCH LACZEN. W razie koniecznosci
przedtuzenia przewodu, nalezy zespawac przewody i zabezpieczy¢ je termo-
kurczliwa ostonka. Dtugosé skreconego kabla powinna by¢é mniejsza

niz 20 m.

01. Po okresleniu wymiaru petli, nalezy wykona¢ w podtozu wgtebienie o sze-

rokosci 8 mm i gtebokosci 30-50 mm (rys. H);

02. Oczysci¢ wgtebienie i wlozy¢ do niego petle, ugniatajac ja w taki sposob,

aby nie mogta sie przemiescic;

03. Wykona¢ niezbedng, dostosowang do obwodu, liczbe skrecen petli, jak

04.

05.

06.

wskazano w Tabeli 17: nalezy uzy¢ izolowanego, miedzianego kabla jed-
nobiegunowego o $rednicy 1,5 mm? (rys. H);

Przed zasypaniem wgtebienia nalezy sprawdzi¢, czy wartos¢ petli induk-
cyjnej zawiera sie pomiedzy 100 a 400 uH lub - wykorzystujgc programa-
tor Oview - sprawdzi¢, czy zmierzona wartos¢ czestotliwosci (parametr
,Czestotliwosc¢ petli”) zawiera sie pomiedzy 30 a 90 KHz;

Przykry¢ petle piachem, aby ja zabezpieczy¢, a nastepnie uszczelnic wgte-
bienie asfaltem lub zywicg do zastosowan zewnetrznych (rys. H). Uwaga!
— Temperatura uszczelniaczanie moze przekracza¢ maksymalnej dopusz-
czalnej temperatury dla izolacji kabla, gdyz mogtoby dojs¢ do utraty izolacji
w zetknieciu z ziemia.

Przewody elektryczne nalezy podtaczy¢ do zaciskdw Loop1 (rys. I) i
Loop2 (rys. L). Istniejg 2 mozliwosci podtaczenia przewodu do zacisku
Loop2 (rys. L); w zaleznosci od rodzaju zastosowanego podtaczenia,
zmienia sie czestotliwos¢ pracy petli.

Uwaga! - Jezeli petla Loop1 ustawiona jest w poblizu petli Loop?2 i obie
pracuja na tej samej czestotliwosci (lub podobnej), moze dojs¢ do zakio-

TABELA 15
Funkcja Wartosci Domysine
Czutos¢ petli (loop) 1 10-100% 90%
Czutos¢ petli (loop) 2 10-100% 90%
Zasilanie petli (loop) on — off on
Aktywowanie petli (loop) 1 on - off on
Aktywowanie petli (loop) 2 on - off on
Tryb dziatania petli (loop) 1 mozliwa do wybrania Otwarcie
Tryb dziatania petli (loop) 2 mozliwa do wybrania Otwarcie
Czas zajmowania petli 1 2 — 20 = zawsze 20 = zawsze
Czas zajmowania petli 2 2 - 20 = zawsze 20 = zawsze
Funkcja wyjscia 1, 2, 3:
Aktywna out (1,2,3) dla petli (loop) 1 mozliwa do wybrania off
Funkcja wyjscia 1, 2, 3:
Aktywna out (1,2,3) dla petli (loop) 2 mozliwa do wybrania off
Wzorcowanie [wykonywane takze on — off
po uruchomieniu]
Sposob aktywowania* petli (loop) 1: 1-56 1
Czas petli (loop) 1 0-25s 2s
Sposob aktywowania* petli (loop) 2: 1-5 1
Czas petli (loop) 2 0-25s 2s
Podglad czestotliwosci petli 1 0 - 100000 -
Podglad czestotliwosci petli 2 0 - 100000 -

TABELA 16
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TABELA 17
Obwad petli Liczba skrecen, jakie nalezy wykonac¢
2-4m 6
4-7m 5
7-12m 4
ponad 12 m 3

Uwaga - Jezeli w migjscu, w ktdrym instalowana jest petla, pod podtozem
znajduje sie metalowe zbrojenie, induktywnosc¢ petli zmniejsza sie. W takim
przypadku nalezy dodac 2 skrety kabla
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cen. W takim przypadku nalezy zmieni¢ podtaczenie do zacisku Loop2.

7.6 - Tryby Master - Slave

Ten tryb dziatania wykorzystywany jest w razie potrzeby zautomatyzowa-
nia dwdch przeciwlegtych szlabandw, gdy zamiarem jest synchronizacja ich
ruchow. W trybie tym jedna barierka pracuje jako urzadzenie Master (gtéwne),
sterujgce wykonywaniem manewrdw, natomiast druga pracuje jako urzadzenie
Slave (podlegte) i wykonuje polecenia wysytane przez szlaban Master. Fabrycz-
nie wszystkie szlabany ustawione sg jako Master.

W celu skonfigurowania szlabanu jako Slave, nalezy uruchomic funkcje pierw-
szego poziomu , Tryb Slave” (patrz tabela 7).

Potaczenie pomigdzy urzadzeniem Master a Slave odbywa sig¢ za pomoca sys-
temu BusT4 ze specjalnym tacznikiem Master/Slave.

Uwaga! - Jezeli stosowany jest programator Oview, nalezy zmienié
parametr ,,Zespot” lub ,Adres” jednej z dwéch barierek. Ma to na celu
zapobiezenie jednoczesnej tacznosci obu centrali z programatorem
Oview.

7.6.1 - Instalacja i podiaczenia elektryczne

Ostrzezenia
® \Wszystkie urzadzenia, w tym takze odbiornik radiowy, nalezy podtaczy¢ do
szlabanu Master;
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e Jezeli wykorzystywany jest akumulator awaryjny, kazdy szlaban powinien
posiada¢ osobnag baterig;
* MoZliwe jest wykonanie nastepujacych podtaczen do szlabanu Slave:
- 0sobnej lampy ostrzegawczej (Flash)
- osobnej kontrolki otwartej bramy (S.C.A.)
- Swiatet ramienia
- 0sobnej listwy krawedziowej (Stop)
- 0sobnego sterownika (Krok po kroku), wydajgcego polecenia catkowi-
tego otwarcia ramienia Slave.
- wejscia Open i Close nie sg uzywane.
- wejéc Loop1 i Loop2 zaprogramowanych w trybie ,Otwieranie”
- odbiornika radiowego

Aby zainstalowac 2 szlabany i zaprogramowac je w trybie ,Master - Slave”,
nalezy wykonac ponizsze czynnosci:

01. Zamontowac 2 szlabany (rys. M).
Nie ma znaczenia ktéry z dwdéch szlabandw pracuje jako Master lub Sla-
ve. Nalezy oceni¢ wygode wykonania podtaczen elektrycznych oraz wzig¢
pod uwage fakt, ze polecenie ,Krok po kroku”, ktdre wykonywac bedzie
szlaban Slave, umozliwi catkowite otwarcie wytacznie ramienia Slave;

02. Potgczy¢ ze soba dwie centrale za pomoca facznika Master/Slave (rys.
54), przestrzegajac wskazanej biegunowosci;



03. W tym momencie nalezy wykonac pozostate podtgczenia elektryczne (rys.
54), postugujac sie instrukcjami zawartymi w rozdziale 4 - Podtgczenia
elektryczne;

04. Kiedy podtaczenia elektryczne sg gotowe, zalgczy¢ zasilanie elektryczne w
kazdej centrali i wykona¢ dla kazdej z nich procedure opisana w punkcie
4.2 - Pierwsze wigczenie i kontrola potaczen.

Uwaga! - Jezeli stosowany jest programator Oview, na jednej z 2 cen-
trali szlabanu nalezy zmieni¢ parametr ,Zespot” lub ,,Adres”. Ma to na
celu zapobiezenie jednoczesnej tacznosci obu centrali z programato-
rem Oview.

05. Naszlabanie Slave wykonac¢ nastepujgace programowanie:
a) Rozpoznanie podtaczonych urzadzen (patrz punkt 4.4)
b) Rozpoznanie pozycji otwarcia i zamkniecia (patrz punkt 4.5)
c) Wykonanie ewentualnych regulacji
d) Aktywacja parametru , Tryb Slave”, jak opisano w punkcie 6.1 - Progra-
mowanie pierwszego poziomu (ON-OFF).
W tym momencie dioda L7 zaczyna miga¢ sygnalizujgc btad tgcznosci
Master-Slave”. Dzieje sie tak, poniewaz nie zostato jeszcze wykonane
sprzezenie barierki Master z barierka Slave.
Wazne! - Na przeciwlegtym szlabanie, przed wykonaniem ,,Rozpoznania
pozycji otwarcia i zamkniecia”, nalezy ustawié ,,Kierunek obrotow sil-
nika” (parametr L8 - Tabela 7, punkt 6.1);
Wazne — Nalezy pamietac, iz podczas pracy wszelkie programowanie

wykonane na szlabanie Slave jest ignorowane, gdyz jako priorytet trakto-
wane jest programowanie szlabanu Master. Wyjatek stanowi programo-
wanie przedstawione w Tabeli 18, wywierajace efekt na szlabanie Slave.
06. Naszlabanie Masternalezy wykonac¢ nastepujgce programowanie:
a) Rozpoznanie podtaczonych urzadzen (patrz punkt 4.4)
b) Rozpoznanie pozycji otwarcia i zamknigcia (patrz punkt 4.5)
c) Wykonanie ewentualnych regulacji
07. Na koniec z centrali szlabanu Master wysta¢ polecenie wykonania
manewru i sprawdzic, czy jest on wykonywany takze na szlabanie Slave.

——

(v)
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TABELA 18
Funkcje pierwszego poziomu (funkcje ON-OFF) Funkcje drugiego poziomu (parametry regulowane)
Stand-by Predkos¢ silnika
Moment statyczny Wyjscie FLASH
Tryb Slave Wyjscie diodowe
Krotkie/dtugie zwolnienie Sita silnika
Kierunek obrotow silnika Hamowanie

Uwaga - Aby mozliwe byto wykorzystanie funkgiji ,catkowity stand-by” na szlabanach z konfiguracja Master-Slave, nalezy wykonac podtaczenie elektryczne przy

uzyciu facznika BusT4, a nie facznika Master-Slave.

8 CO ZROBIC, JESLI...

(pomoc w rozwiazywaniu problemoéw)

Ponizej podane zostaty ewentualne sytuacje nieprawidtowego dziatania
urzadzenia, mogace pojawic sie podczas fazy instalacji lub w przypadku uster-
ek, oraz mozliwe srodki zaradcze:

¢ Nadajnik radiowy nie steruje szlabanem, a dioda na nim nie zapala sie.
sprawdzi¢, czy baterie nadajnika nie sg roztadowane i ewentualnie wymienic je.

* Nadajnik radiowy nie steruje brama, ale dioda na nim zapala sie:
sprawdzi¢, czy nadajnik jest prawidtowo wczytany do odbiornika radiowego.
Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy sygnat radiowy emitowany jest prawidtowo
przez nadajnik. W tym celu, nalezy wykona¢ nastepujaca probe: wcisnaé
dowolny przycisk nadajnika i przytozy¢ diode nadajnika do anteny zwyktego
wtaczonego odbiornika radiowego, zsynchronizowanego na pasmo FM o
czestotliwosci 108,5 MHz lub najblizsze; powinny by¢ styszalne skrzeczace
odgtosy o stabym natezeniu.

¢ Po wystaniu polecenia nie jest wykonywany zaden manewr, a dioda
OK nie miga: sprawdzi¢, czy szlaban jest zasilany napieciem sieciowym 230
V. Ponadto sprawdzi¢, czy bezpieczniki F1 i F2 nie sg przepalone; w takim
przypadku sprawdzi¢ przyczyne usterki i wymienic¢ je na inne, o tych samych
parametrach; patrz rys. 55.

¢ Po wystaniu polecenia nie jest wykonywany zaden manewr, a lampa
ostrzegawcza nie swieci sie: sprawdzi¢, czy polecenie jest rzeczywiscie
odbierane. Jezeli wystane polecenie dociera do wejscia PP, dioda OK miga
dwukrotnie sygnalizujgc, ze polecenie zostato odebrane.

* Manewr nie rozpoczyna sig, a lampa ostrzegawcza miga kilkakrotnie:
policzy¢ ilos¢ migniec i sprawdzi¢ ich znaczenie w Tabeli 19.

TABELA 19
Diagnostyka za pomoca diod programowania
L1 szybkie migniecie: btad pamieci urzadzen
L2 szybkie migniecie: btad pamieci potozen granicznych
L3 szybkie migniecie: btad pamieci parametréw
L4 szybkie migniecie: zwarcie lampy ostrzegawczej lub swiatetka nocnego
L5 szybkie migniecie: btad obliczen w koderze

L6 szybkie migniecie: btad — odwrdécone ograniczniki lub ogranicznik
niezwolniony w ustawionym czasie

L7 szybkie migniecie: btad tagcznosci Master-Slave
L8 szybkie migniecie: btad wersji

e Manewr jest wykonywany, ale zaraz po nim ramie¢ zatrzymuje sie i
wykonuje krétka zmiane kierunku ruchu: ustawiona warto$¢ sity moze
by¢ za mata, zeby umozliwi¢ ruch ramienia. Sprawdzi¢, czy ramie zostato
prawidtowo wyréwnowazone; ewentualnie ustawi¢ wiekszg wartosc¢ sity.
Wartos¢ czutosci moze by¢ zbyt wysoka: obnizy¢ wartos¢ czutosci. Jezeli
sytuacja taka ma miejsce podczas zwalniania, nalezy zmniejszy¢ intensywnosé
hamowania.

e Manewr wykonywany jest z mata predkoscia: manewr nie zostaje
rozpoczety z powodu jednego z wytacznikow kraricowych lub centrala nie
rozpoznaje wytacznika kraricowego. Skontrolowaé podtaczenia elektryczne
wytacznika kraricowego.

¢ Szlaban Slave nie wykonuje manewrow: sprawdzié, czy na obu szlaban-
ach wykonana zostata faza rozpoznania “ Master-Slave”.

e Manewr wykonywany jest w przeciwnym kierunku: sprawdzi¢, czy
parametr ,Kierunek obrotéw silnika” (parametr L8 - Tabela 7, punkt 6.1) ustawi-
ony jest prawidfowo, lub odwrdécié przewody silnika.

UTYLIZACJA PRODUKTU

Niniejsze urzadzenie jest integralna czescia automatyki, dlatego tez
powinno zosta¢ zlikwidowane razem z nia.

Zaréwno operacje montazu jak réwniez i demontazu po zakonczeniu eksp-
loatacji urzadzenia powinny by¢ wykonywane przez personel wykwalifikowany.

Urzadzenie sktada sie z réznych rodzajow materiatéw: niektore z nich moga
by¢ ponownie uzywane, inne nadaja sie do wyrzucenia. Nalezy zgromadzic¢
niezbedne informacje dotyczace placowek zajmujacych sie recyrkulacjg lub
utylizacja materiatdw, zgodnie z przepisami obowigzujgcymi dla danej kategorii
urzadzenia na Waszym terytorium.

Uwaga! - niektore czesci urzadzeniamoga zawieraC substancje zanieczyszczajace
lub niebezpieczne, ktére, jezeli zostang rozrzucone w otoczeniu, moga wywierac
szkodliwy wptyw na srodowisko i zdrowie ludzkie.

Jak wskazuje symbol zamieszczony obok zabrania sie wyr-
zucania urzadzenia razem z odpadami domowymi. Nalezy
wiec przeprowadzi¢ “selektywna zbidrke odpaddéw”, zgod-
nie z metodami przewidzianymi przez przepisy obowigzujgce
na Waszym terytorium lub oddac¢ urzadzenie do sprzedawcy
podczas dokonywania zakupu nowego ekwiwalentnego
urzadzenia.

Uwaga! - lokalne przepisy moga przewidywac wysokie kary za nielegalng
likwidacje niniejszego urzadzenia.
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OSTRZEZENIA: « We wszystkich przedstawionych specyfikacjach technicznych uwzgledniono temperature otoczenia 20°C (+ 5°C). ® Firma Nice S.p.a. zastrze-

DANE TECHNICZNE URZADZENIA

ga sobie prawo do wprowadzenia zmian do urzagdzenia w kazdej chwili, kiedy uzna je za konieczne, zachowujgc te same funkcje i przeznaczenie.

Model M3BAR M5BAR M7BAR LBAR

Typ Szlaban drogowy do uzytku prywatnego wraz z elektroniczng centralg sterujgca

Szerokos¢ przejazdu (m) 2,32 =+ 2,82 3,17 + 4,82 5+7 7+9
Maksymalny moment statyczny (Nm) 100 200 300 400
Moment znamionowy (Nm) 30 70 90 130

Czas wykonywania manewru 1.5-4 3-6 6-10 8-12
(programowany w [s])

Maksymalna czestotliwosé cykli 500 350 200 150
roboczych przy momencie ciagtej pracy ciagtej pracy

nominalnym (centrala ogranicza

maksymalnie ilos¢ cykli

przewidzianych w tabeli T3)

Trwatosé Patrz rozdziat 3 - punkt 3.2.1

Napiecie zasilania 230 Vac 50/60Hz 230 Vac 50/60Hz 230 Vac 50/60Hz 230 Vac 50/60Hz
Napigcie zasilania /V1 120Vac 50/60Hz 120Vac 50/60Hz 120Vac 50/60Hz 120Vac 50/60Hz
Maksymalny pobér pradu w 150 110 110 160
momencie statycznym (W)

Maksymalna moc w momentem 40 50 40 50
nominalnym (W)

Klasa izolacji 1 1 1 1

Zasilanie awaryjne

Zasilanie fotoelektryczne

Wyjscie FLASH

Wyjscie LIGHT

Wyjscie SCA

Wyjscie dla lampy ostrzegawczej /
semafora na pokrywie

Wyjscie BlueBUS

Wyijscie “STOP”

Tak (z urzadzeniem dodatkowym PS224)
Tak (z urzadzeniem dodatkowym SYKCE)
dla 1 lampy ostrzegawczej LUCYB, MLB lub MLBT (12 V - 21 W)
dla urzadzenia dodatkowego ,Swiatta ramienia” XBA4
dla kontrolki sygnalizacyjnej 24 V (maks. 10 W)
z dodatkowymi diodowymi lampami ostrzegawczymi XBA7 lub semaforem diodowym XBA8

1 wyjscie z maksymalnym obcigzeniem 12 jednostek Bluebus

Dla stykoéw normalnie zamknigtych, normalnie otwartych, o statej opornosci 8,2 kQ lub typu optycznego OSE,
z rozpoznaniem (kazda zmiana w poréwnaniu do stanu zapamigtanego wywotuje polecenie ,STOP”)

Dla normalnie otwartych stykow
Dla normalnie otwartych stykow
Dla normalnie otwartych stykéw
tacze SM dla odbiornikéw SMXI, SMXIS lub OXIT lub OXI
50 Q dla kabla typu RG58 lub podobnych
2 dla petli od 2 do 16 m obwodu

Wejscie KROK - PO - KROKU
Wejscie OTWIERA

Wejscie ZAMYKA

Ztacze Radi

Wejscie ANTENA Radio

Wejscia petli detekcyjnej
(Loop Detector)

Indukcyjnosé znamionowa petli
Funkcje programowalne

pomiedzy 100 a 400 uH
8 funkcji typu ON-OFF i 8 parametréw regulowanych (patrz tabele 6 i 8) i dodatkowe programowanie za pomoca
urzadzenia do programowania i sterowania Oview

Automatyczne rozpoznawanie urzadzen podtaczonych do wyjscia BlueBus. Automatyczne rozpoznawanie typu
urzadzenia “STOP” (styk NO, NZ lub o statej opornosci 8,2 kQ). Automatyczne rozpoznawanie pozycji otwarcia
i zamkniecia ramienia oraz obliczanie punktow zwalniania i otwarcia czesciowego. Rozpoznanie ,Wersji”

Funkcje rozpoznawania
automatycznego

Temperatura pracy -20°C + +50°C -20°C + +50°C -20°C + +50°C -20°C + +50°C
Uzytkowanie w sSrodowisku Nie Nie Nie Nie
szczegolnie kwasnym, zasolonym

lub potencjalnie wybuchowym

Stopien ochrony IP54 IP54 P54 P54
Wymiary (mm) 400 x 299 x 1215 h 400 x 299 x 1215 h 400 x 299 x 1215 h 500 x 299 x 1215 h
Ciezar 80 kg 80 kg 85 kg 98 kg
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ZALACZNIK |

Do zastosowania wytgcznie w przypadku instalacji zgodnych z rozdziatem 1, a szczegdlnie z punktem 1.3.1
Oderwij, wypetnij tabele 1 i przekaz wtascicielowi automatu razem z instrukcjg obstugi i planem konserwagiji.

Deklaracja zgodnosci CE

Deklaracja zgodna z dyrektywami: 2004/108/WE (EMC); 1999/5/WE (R&TTE), 2006/42/WE (MD) zatacznik Il, czes¢ A; 89/106/
EWG (CPD) procedura zgodna z zatacznikiem lll, ii, mozliwos¢ 2 (System 3)

Tabela Nr 1

Montaz urzadzenia: Szlaban drogowy M-LBAR Numer seryjny (Patrz tablICZKA): .. ...vviiie et e e
Wyposazony w rami¢ i nastepujace akcesoria dodatkowe: XBA4 i NaStEPUIACE GKCESOMA: ......uuviiiiiiiiiiit ittt
zostat wykonany przez:

BN AATES. e
Imie i Nazwisko instalatora odpowiedzialnego za WYKONGNIE MONTAZU: .......viiiiiieiiiie ettt e ettt et et e e b bt e e e bt e e e bbbt e e bbbt e e be e e e e be e e e anbeeeanes
Instalator o$wiadcza, ze skrupulatnie przestrzegat wszelkich zalecen przewidzianych w instrukcji obstugi zatgczonej do urzadzenia:

Miejsce instalacji Urzgdzenia: .........cooevverieeeeiiiiiiiee e AGNES: e

Uwaga! - Niniejsza deklaracja zgodnosci nie posiada zadnej wartosci, jezeli nie zostana odpowiednio wypetnione wszystkie pola zamiesz-
czone w tej tabeli.

Uwaga - Tresc¢ niniejszej deklaraciji jest zgodna z oficjalng deklaracjg zdeponowana w siedzibie Nice S.p.a., a w szczegodlnosci z najnowszg wersja dostepna
przed wydrukowaniem niniejszego podrecznika. Niniejszy tekst zostat dostosowany pod katem wydawniczym. Kopie oryginalnej deklaracji zgodnosci mozna
otrzymac od firmy Nice S.p.a. (TV) I.

Numer deklaraciji: 404/M-LBAR Weryfikacja: 1 Jezyk: PL

Nazwa producenta: NICE s.p.a.

Adres: Via Pezza Alta 13, 31046 Rustigne di Oderzo (TV) Wiochy

Osoba upowazniona do sporzadzenia dokumentacji technicznej: NICE s.p.a.
Typ produktu: Elektromechaniczny szlaban drogowy

Model/Typ: M3BAR, M5BAR, M7BAR, LBAR

Akcesoria: XBA14, XBA15, XBA4, XBAB, XBA18, XBA9, XBA7, XBA8

Ja, nizej podpisany Mauro Sordini, jako Chief Executive Officer deklaruje na wtasng odpowiedzialnos¢, ze wyzej wymieniony produkt jest zgodny z nastepu-
jacymi dyrektywami:

e Dyrektywa PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2004/108/WE z dnia 15 grudnia 2004 r. w sprawie ujednolicenia prawodawstwa panstw cztonkow-
skich w zakresie zgodnosci elektromagnetycznej, znoszaca dyrektywe 89/336/EWG, zgodnie z nastepujacymi normami zharmonizowanymi:

PN:EN 61000-6-2:2005, PN:EN 61000-6-3:2007

Dyrektywa PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY NR 2006/42/WE z dnia 17 maja 2006 r. dotyczaca maszyn, zmieniajgca dyrektywe 95/16/WE (prze-
tapianie)

W przypadku, kiedy urzadzenie zostato wprowadzone do uzytku w kraju europejskim, w ktérym jezykiem urzedowym nie jest jezyk uzyty w tej deklaraciji,
obowigzkiem importera jest zataczenie ttumaczenia do niniejszej deklaracji.

Dyrektywa 89/106/EWG Rady z dnia 21 grudnia 1988 roku w sprawie ujednolicenia przepiséw ustaw, norm i prawa administracyjnego krajow cztonkow-
skich w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej materiatow konstrukcyjnych, zgodnie z nastepujacymi normami zharmonizowanymi:

EN 13241-1:2003

Podstawowe wymogi dotyczace oznakowania CE

Charakterystyka Jednostka certyfikujaca(*) Dokument

Emisja substancji niebezpiecznych CERT(CPD n°1600) 374/11, 375/11, 376/11, 377/11
Odpornos¢ na obcigzenie wiatrem CERT(CPD n°1600) 374/11, 375/11, 376/11, 377/11
Bezpieczne otwieranie bram o ruchu pionowym CERT(CPD n°1600) 374/11, 375/11, 376/11, 377/11
Odpornos¢ mechaniczna i stabilno$é - 2009_002 SP S14

Sity manewru dla bram automatycznych CERT(CPD n°1600) 374/11, 375/11, 376/11, 377/11

(*) CERT wydany przez urzad Treviso Tecnologia w miejscowosci Lancenigo di Villorba (Tv)

Zgodna jest ponadto z podstawowymi wymogami art. 3 ponizszej dyrektywy unijnej zwiazanej z zastosowaniem, do ktérego przeznaczone sa produkty:
e Dyrektywa PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY NR 1999/5/WE z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie urzadzen radiowych i koricowych urzadzen teleko-
munikacyjnych oraz wzajemnego uznawania ich zgodnosci, zgodnie z nastepujacymi normami zharmonizowanymi:
— Ochrona zdrowia (art. 3(1)(@): EN 62479:2010
— Bezpieczenstwo elektryczne (art. 3(1)(a)): EN 60950-1:2006 + A11:2009 + A12:2011
— Kompatybilnos$¢ elektromagnetyczna (art. 3(1)(b)): EN 301 489-1 V1.9.2.2011; EN 301 489-3 V1.6.1:2013
— Widmo radiowe (art. 3(2)(a)): EN 300 330-2 V1.5.1:2010

Zgodnie z dyrektywag 1999/5/WE (zatacznik V) produkt zostat oznaczony i zostata mu przyznana klasa 1: C E 0682

Ponadto produkt jest zgodny z nastepujgcymi normami:

EN 60335-1:2012

Produkt jest zgodny z nastepujacymi normami (w zakresie majgcych zastosowanie czesci):

EN 13241-1:2003; EN 12445:2002; EN 12453:2002; EN 12978:2003; EN 60335-2-103:2003 + A1:2009

Oderzo, dnia 25 Marzec 2014 roku
Inz. Mauro Sordini
(Chief Executive Officer)
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Deklaracja zgodnosci, ktdra nalezy wykorzystywac, jezeli produkt nie zostat zainstalowany zgodnie z kryteriami przedstawionymi w rozdziale 1.3.1.

Deklaracja zgodnosci CE
i deklaracja witaczenia maszyny nieukonnczonej

Deklaracja zgodna z dyrektywami:
1999/5/WE (R&TTE); 2004/108/WE (EMC); 2006/42/WE (MD) zatacznik Il, czes¢ B

Uwaga - Tresc¢ ninigjszej deklaracii jest zgodna z oficjalng deklaracjg zdeponowang w siedzibie Nice S.p.a., a w szczegolnosci z najnow-
szg wersjg dostepng przed wydrukowaniem niniejszego podrecznika. Niniejszy tekst zostat dostosowany pod katem wydawniczym. Ko-
pie oryginalnej deklaracji zgodnosci mozna otrzymac od firmy Nice S.p.a. (TV) I.

Numer deklaraciji: 405/M-LBAR Weryfikacja: 2 Jezyk: PL

Nazwa producenta: NICE s.p.a.

Adres: Via Pezza Alta N°13, 31046 Rustigne di Oderzo (TV), Wtochy

Osoba upowazniona do sporzadzenia dokumentacji technicznej: NICE s.p.a. — Via Pezza Alta N°13, 31046 Rustigne
di Oderzo (TV), Wiochy

Typ produktu: Elektromechaniczny szlaban drogowy

Model/Typ: M3BAR, M5BAR, M7BAR, LBAR

Akcesoria: XBA14, XBA15, XBA4, XBAG, XBA18, XBA9, XBA7, XBA8

Ja, nizej podpisany Mauro Sordini, jako Chief Executive Officer deklaruje na wtasng odpowiedzialnosé, ze wyzej wymienione

produkty sg zgodne z nastepujgcymi dyrektywami:

e Dyrektywa PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY NR 1999/5/WE z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie urzadzen radio-
wych i koncowych urzadzen telekomunikacyjnych oraz wzajemnego uznawania ich zgodnosci, zgodnie z nastepujacymi
normami zharmonizowanymi:

— Ochrona zdrowia (art. 3(1)(a)): EN 62479:2010

— Bezpieczenstwo elektryczne (art. 3(1)(a)): EN 60950-1:2006 + A11:2009 + A12:2011

— Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (art. 3(1)(b)): EN 301 489-1 V1.9.2:2011; EN 301 489-3 V1.6.1:2013
— Widmo radiowe (art. 3(2)(a)): )): EN 300 330-2 V1.5.1:2010

Zgodnie z dyrektywa 1999/5/WE (zatacznik V) produkt zostat oznaczony i zostata mu przyznana klasa 1: C € 0682

e Dyrektywa PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2004/108/WE z dnia 15 grudnia 2004 r. w sprawie ujednolicenia
prawodawstwa panstw cztonkowskich w zakresie zgodnosci elektromagnetycznej, znoszagca dyrektywe 89/336/EWG,
zgodnie z nastepujgcymi normami zharmonizowanymi: EN 61000-6-2:2005; EN 61000-6-3:2007

Ponadto produkt jest zgodny z nastepujaca dyrektywa w zakresie wymagan dotyczgcych maszyn nieukonczonych:

e Dyrektywa PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY NR 2006/42/WE z dnia 17 maja 2006 r. dotyczaca maszyn, zmie-
niajgca dyrektywe 95/16/WE (przetapianie)
— Nizej podpisany deklaruje, ze stosowna dokumentacja techniczna zostata sporzgdzona zgodnie z zatgcznikiem VI B dy-
rektywy 2006/42/WE oraz, ze spetnione zostaty nastepujace wymagania podstawowe:
111-112-11383-121-126-151-152-155-156-157-15.8-1510-1.5.11.
— Producent zobowigzuije sie do przekazania wtadzom krajowym, w odpowiedzi na uzasadnione zapytanie, informacji do-
tyczacych maszyny nieukoriczonej, zachowujac catkowicie swoje prawa do wtasnosci intelektualne;.
— Jezeli maszyna nieukonczona oddana zostanie do eksploatacji w kraju europejskim, ktdrego jezyk urzedowy jest inny niz
jezyk niniejszej deklaracii, importer ma obowigzek dotgczy¢ do niniejszej deklaracji stosowne ttumaczenie.
— Ostrzegamy, ze maszyny nieukoriczonej nie nalezy uruchamia¢ do czasu, kiedy maszyna koricowa, do ktdrej zostanie
wigczona, nie uzyska deklaracji zgodnosci (jezeli wymagana,) z zatozeniami dyrektywy 2006/42/WE.

Ponadto produkt jest zgodny z nastepujgcymi normami: EN 60335-1:2012

Produkt jest zgodny z nastepujgcymi normami (w zakresie majgcych zastosowanie czesci):
EN 13241-1:2003; EN 12445:2002; EN 12453:2002; EN 12978:2003; EN 60335-2-103:2003 + A1:2009

Oderzo, dnia 24 Marzec 2014 roku

Inz. Mauro Sordini
(Chief Executive Officer)
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Instrukcja obstugi
(nalezy ja przekazaé uzytkownikowi koncowemu MBAR i LBAR)

Swieci¢ kilkka minut na zapoznanie sie z ninigjszg instrukcja obstugi. Nalezy zachowac instrukcje w celu wykorzystania jej w przy-
szlosci oraz, w przypadku sprzedazy, nalezy przekazac jg nowemu uzytkownikowi automatyki.

UWAGA! - Automatyka jest urzadzeniem, ktére doktadnie wykonuje zadane polecenia; nieodpowiedzialne i niewta-
Sciwe uzytkowanie moze prowadzi¢ do niebezpieczenstwa:

- Nie wolno uruchamiaé automatyki, jezeli w jej zasiegu dziatania znajduja sie ludzie, zwierzeta lub przedmioty.

- Nie wolno dotykaé¢ elementéw automatyki, gdy ramie jest w ruchu!

- Przejazd jest dozwolony, tylko jezeli ramie jest catkowicie uniesione i nieruchome!

Ostrzezenia

1 - Dzieci: automatyka gwarantuje wysoki stopien bezpieczenstwa.
Zatrzymuje ruch, gdy jej system zabezpieczajgcy wykryje obecnosc
0sOb lub rzeczy, i gwarantuje uaktywnienie tego sytemu w sposoéb
bezpieczny i przewidywalny. Dla ostroznosci zaleca sie zakazanie dzie-
ciom zabawy w poblizu automatyki i niepozostawianie pilotéw w ich
zasiegu, aby unikng¢ nieumysinego uruchomienia. Automatyka nie jest
zabawka!

2 - Urzadzenie nie jest przeznaczone do uzytku przez osoby (row-
niez dzieci), ktérych mozliwosci fizyczne, zmystowe lub umystowe sg
ograniczone. Z urzgdzenia nie moga rowniez korzysta¢ osoby bez do-
Swiadczenia i stosownej wiedzy, chyba ze wykonujg to pod opieka
osoby odpowiedzialnej za ich bezpieczenstwo oraz nadzorujacej i in-
struujacej je w zakresie uzytkowania urzadzenia.

3 - Usterki: W przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek niewfasciwe-
go zachowania automatyki nalezy odtaczy¢ od niej zasilanie elektrycz-
ne i odblokowac recznie wedtug procedury nizej opisanej. Nie wolno
wykonywac zadnych napraw samodzielnie. Nalezy zwrdécic sie o po-
moc do zaufanego instalatora. W miedzyczasie instalacja moze funk-
cjonowac jako urzadzenie nieautomatyczne, po odblokowaniu moto-
reduktora zgodnie z zaleceniami zamieszczonymi w dalszej czesci tej
instrukcji. W przypadku uszkodzenia lub braku zasilania: w ocze-
kiwaniu na interwencje instalatora lub ponowne podtgczenie energii
elektrycznej - jezeli instalacja nie jest wyposazona w akumulatory awa-
ryjne - automatyka moze by¢ nadal uzywana. Nalezy recznie odbloko-
wac motoreduktor (patrz krok 9 — Odblokowanie i zablokowanie mo-
toreduktora w trybie recznym) i recznie przesuna¢ ramie do wybrane-
go miejsca.

4 - Sterowanie z niesprawnymi zabezpieczeniami: jezeli urzadze-
nia zabezpieczajace znajdujgce sie na szlabanie nie dziatajg prawidto-
wo, jest mimo to mozliwe sterowanie szlabanem:

- uruchomic¢ szlaban (za pomoca nadajnika lub przetacznika kluczy-
kowego itp.); jezeli wszystko jest w porzadku, ramie otworzy sie lub
zamknie normalnie, w przeciwnym wypadku lampa ostrzegawcza
wykona kilka btyskéw, a manewr nie rozpocznie sie (ilos¢ btyskéw
zalezy od przyczyny, ktéra powoduje, ze manewr nie moze by¢ wy-
konany).

- W tym przypadku po uptywie 3 sekund nalezy powtdrnie wcisnac i
trzymac wcisniety przycisk.

- po okoto 2 sekundach rozpocznie sie ruch szlabanu w trybie ,w
obecnosci uzytkownika”, czyli dopdki przycisk pozostanie wcisnie-
ty, ramie bedzie sie przesuwato, GDY PRZYCISK ZOSTANIE ZWOL-
NIONY, RAMIE SIE ZATRZYMA.

W przypadku uszkodzenia zabezpieczen nalezy jak najszybciej
naprawic¢ automatyke.

5 - Nie wolno modyfikowa¢ instalacji oraz parametréw programowania
i regulacji automatyki, nawet jezeli uzytkownik uwaza, ze potrafi to zro-
bi¢: jest to zadanie instalatora.

6 - Testy, okresowe konserwacje i ewentualne naprawy urzgdzenia
musza by¢ udokumentowane przez osobe, ktéra je wykonuje, a do-
kumenty musza by¢ przechowywane przez wtasciciela instalacji. Je-
dynymi operacjami, ktére moze wykonywac uzytkownik i ktére zale-
camy wykonywac okresowo, jest czyszczenie szybek fotokomaorek i

automatyki. Aby uniemozliwi¢ nieoczekiwane uruchomienie szlaba-
nu, przed rozpoczeciem prac nalezy odblokowac automatyke (tak jak
wczesniej to opisano). Do czyszczenia nalezy uzywac tylko Sciereczki
lekko zwilzonej woda.

7 - Utylizacja: Po zakonczeniu okresu eksploataciji automatyki uty-
lizacja powinna zosta¢ przeprowadzona przez wykwalifikowany per-
sonel, a materiaty powinny zosta¢ poddane recyklingowi lub utylizacji
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

8 - Odblokowanie i zablokowanie motoreduktora w trybie recz-
nym: Motoreduktor jest wyposazony w mechaniczny system, ktory
umozliwia otwieranie i zamykanie ramienia w trybie recznym. Te ope-
racje nalezy wykonac¢ w przypadku braku zasilania elektrycznego lub
nieprawidtowego funkcjonowania szlabanu.

WAZNE! - Operacja odblokowania i zablokowania motoreduk-
tora moze by¢ wykonywana, tylko jezeli ramie jest nieruchome
i znajduje sie w pozycji poziomej.

Aby zablokowac i odblokowac recznie szlaban, nalezy wtozy¢ dostar-
czony klucz i przekreci¢ go o 180° (rys. A). Klucz mozna obraca¢ w
obie strony.

~
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Plan konserwaciji
(nalezy go przekazaé¢ uzytkownikowi koncowemu MBAR i LBAR)

DZIENNIK KONSERWACJI

Wazne - Dziennik konserwacji nalezy dostarczy¢ wiascicielowi automatyki po odpowiednim wypetnieniu.

W dzienniku konserwacji nalezy wymienic¢ wszystkie wykonane operacje konserwaciji, naprawy i zmiany. Dziennik nalezy aktualizowac¢ po wyko-
naniu kazdej operacji i musi by¢ starannie przechowywany, aby byt dostepny w przypadku ewentualnych inspekcji wykonywanych przez upo-

waznione instytucije.
Niniejszy ,Dziennik konserwacji” dotyczy nastepujacej automatyki:

mod. MBAR i LBAR. - nr seryjny

Czescia ,Dziennika konserwaciji” sa nastepujace dokumenty zatgczone:
1) - Plan konserwacji

Zgodnie z zatgczonym ,Planem Konserwacji” operacje konserwacji musza by¢ wykonywane w nastepujacych odstepach czasowych: co 6
miesiecy lub co 50 000 cykli manewrow, w zaleznosci od tego, co nastgpi wczesniegj.

PLAN KONSERWACJI

Uwaga! - Konserwacja instalacji musi by¢ wykonywana przez
wykwalifikowany personel techniczny, zgodnie z normami bez-
pieczenstwa przewidzianymi przez obowigzujace przepisy oraz
z zaleceniami dotyczacymi bezpieczenstwa, zamieszczonymi
w rozdziale 1 - ,Instrukcje i ogdlne zalecenia dotyczace bez-
pieczenstwa”, znajdujacym sie na poczatku niniejszej instruk-
cji obstugi.

Zwykle szlaban drogowy nie wymaga szczegdlnej konserwaciji, jed-
nakze regularnie przeprowadzana kontrola umozliwia utrzymywanie
sprawnej instalacji i zagwarantowanie prawidtowego funkcjonowania
zainstalowanych systeméw zabezpieczajacych.

Podczas konserwacji urzgdzen dotagczonych do szlabanu drogowe-
go nalezy przestrzegac zalecen przewidzianych w odpowiednim pla-
nie konserwacji, przeznaczonym dla tych urzadzen.

Jako ogding zasade zaleca sie wykonywanie okresowej kontroli z cze-
stotliwoscia: co 6 miesiecy lub co 50 000 manewrdw.

Nalezy zauwazy¢, ze w przypadku uszkodzenia sprezyny szlaban dro-
gowy bedzie nadal zgodny z wymogami przewidzianymi w punkcie
4.3.4 normy EN 12604: 2000.

e System rownowazacy ramie musi by¢ sprawdzany co najmniej 2 ra-
zy W roku, najlepiej w czasie zmiany pory roku.

Przy przewidzianej czestotliwosci przegladdw nalezy podczas konser-
wacji wykonywacé nastepujace kontrole i wymiany:

1 Odtaczy¢ wszystkie zrodta zasilania elektrycznego.

2 Sprawdzi¢ i oceni¢ stan zuzycia wszystkich podzespotéw, ktdre
sktadajg sie na szlaban, ze szczegdinym uwzglednieniem zjawiska
korozji lub utlenienia elementdéw konstrukcyjnych; wymieni¢ ele-
menty, ktdre nie zapewniajg odpowiedniego bezpieczenstwa.

3 Sprawdzi¢, czy potgczenia Srubowe sg prawidtowo dokrecone
(zwiaszcza potgczenia sprezyny rownowazgce))

4 Sprawdzi¢, czy nie ma luzu miedzy dzwignig rownowazgca i wa-
tem wyjsciowym. W razie potrzeby nalezy dokreci¢ do konca srube
gtowna.

5 Nasmarowac gtowice sferyczng sprezyny réwnowazgcej oraz dol-
na $rube fundamentowa.

6 W wersji M7BAR i LBAR nalezy sprawdzi¢, czy obydwa segmenty
ramienia sg idealnie zablokowane. W razie potrzeby nalezy dokre-
ci¢ $ruby rozporowe.

7 Ustawi¢ ramie w potozeniu pionowym i sprawdzi¢, czy odstep mie-
dzy zwojami sprezyny rownowazacej jest staty i bez odksztatcen.

8 Odblokowac i sprawdzi¢ prawidtowg rownowage ramienia oraz
ewentualne przeszkody w trakcie recznego podnoszenia i opusz-
czania.

9 Zablokowac i rozpoczac procedure testowania.

10 Kontrola zabezpieczenia przed podniesieniem: w automatyce

o ruchu pionowym nalezy sprawdzié, czy nie wystepuje zagrozenie
podniesienia. Test nalezy wykonaé w nastepujacy sposob: zawie-
si¢ w potowie dtugosci ramienia ciezar o wadze 20 kg (na przyktad
worek zwiru), wydac polecenie otwarcia i sprawdzi¢, czy podczas
tego manewru ramie nie przekroczy wysokosci 50 cm od jego po-
tozenia poziomego. W przypadku, kiedy ramie przekroczy te wyso-
kos¢, nalezy zmniejszy¢ site napedu (patrz rozdziat 6 - Tabela 7).

Jezeli zagrozenia powodowane ruchem ramienia zostaty wyelimi-
nowane poprzez ograniczenie sity uderzenia, nalezy dokonac po-
miaru sity zgodnie z zaleceniami normy EN 12445 i ewentualnie, je-
zeli sterowanie |, sity napedu” jest uzywane jako pomoc dla systemu
umozliwiajgca zmniejszenie sity uderzenia, nalezy sprébowac wy-
konac regulacje, ktdéra umozliwi uzyskanie lepszych wynikdw.

12 Kontrola sprawnosci systemu odblokowujacego: ustawi¢
ramie w potozeniu zamkniecia i recznie odblokowa¢ motoreduk-
tor (patrz punkt 3.6), sprawdzajgc, czy odblokowanie nastapi bez
przeszkdd. Sprawdzic, czy sita uzyta do recznego podniesienia ra-
mienia do pozyciji otwarcia nie przekracza 200 N (okoto 20 kg); sita
ta jest mierzona prostopadle w stosunku do ramienia w odlegtosci
1 m od osi obrotu. Nastepnie sprawdzi¢, czy klucz niezbedny do
recznego odblokowania jest dostepny w poblizu automatyki.

13 Kontrola systemu odtaczania zasilania: za pomocg urzadze-
nia odtgczajacego nalezy wytaczy¢ zasilanie, odtaczajac ewentu-
alne akumulatory awaryjne, i sprawdzi¢, czy wszystkie diody znaj-
dujgce sie w centrali sg zgaszone oraz czy po wydaniu polecenia
ramie pozostaje nieruchome. Sprawdzi¢ sprawnosc systemu od-
blokowujgcego, aby zapobiec ponownemu niezamierzonemu lub
nieupowaznionemu podtgczeniu.
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Wiasciciela

Podpis
Technika

ji...)

Opis wykonanych operacji
Opis weryfikagcji, regulacji, napraw, modyfikacji

0 Zostaly wykonane wszystkie fazy przewidziane w planie konserwaciji

Data
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